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Stellungnahme des Landratsamtes Esslingen zum Entwurf
der 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Stuttgart

Sehr geehrter Herr Regierungsprasident,

Bezug nehmend auf mein Schreiben an Sie vom 8 Mai 2017 nimmt das
Landratsamt Esslingen zu wesentlichen Teilen des Entwurfs der 3. Fort-

schreibung des Luftreinhalteplans Stuttgart wee folgt Stellung

Auswirkungen auf den OPNV

Einige der im Luftreinhalteplan vorgesehenen Mallnahmen wirken sich
auch auf den OPNV im Landkreis Esslingen aus. Hier ist zwischen Maf-
nahmen, die bereits beschlossen sind. und solchen, fur die Beschlusse
noch ausstehen, zu unterscheiden Ber ersteren handelt es sich vor-
nehmlich um MafRinahmen, die bereits im sog. OPNV-Pakt im Februar
2014 — und somit losgelost” vom nun vorliegenden Lufireinhalteplan —
vereinbart und auch von den Kreisgremien beschlossen sind, sowie
Malnahmen anderer OPNV-Aufgabentrager

im Einzelnen handelt es sich um die nachfolgend genannten Malinah-
men aus dem Entwurf

M2b und M2c
Es solien ab 2020 Fahrverbote fur Diesel-Fahrzeuge, die nicht der akiu-

ellsten Euro-Norm entsprechen, festgelegt werden Dies konnte ent-
sprechende Auswirkungen auf folgende Buslinien haben. die auch den
Landkreis Esslingen betreffen, da sie uber die Markungsgrenze der Lan-

deshauptstadt hinweg verkehren

Linie 73 Degerloch ~ Plieningen - Neuhausen
Linie 74 Degerioch - Bernhausen - Nurtingen

Linie 76° Degerloch - Bernhausen - Stetten — Echterdingen
Linie 77 Degerloch - Echterdingen — Harthausen

Linte 82 Waldeck - Universitat — Vaihingen — Rohr - {Leinfelden

Bf)
Linie 86: Vaihingen — Musberg - Leinfelden — Waldenbuch



Limie 101: Lerchenacker — Esslingen (N) — Oberturkheim
Linie 102/103 Zell — Esslingen (N) - Mettingen/Hedelfingen

Linienverkehre sind zwar nicht von den generellen Ausnahmen gem
Anhang 3 der Kennzeichnungsverordnung (35 BImSchV) erfasst. Es
besteht aber nach § 1 Abs 2 der Kennzeichnungsverordnung die Mog-
lichkeit weitere Ausnahmen zuzulassen Fur das Land Baden-Wurttem-
berg besteht eine landeseinheitiche Ausnahmekonzeption, von der auch
Kraftfahrzeuge im Linienverkehr und Taxen und Mietwagen umfasst sind.
Es ist zwingend notwendig, dies beizubehalten, damit der Buslinienver-
kehr zwischen Stuttgart und dem Landkreis Esslingen in der heutigen

Qualitat aufrechterhalten werden kann

M8, M9 und M12
Der Verband Region Stutigart (VRS) dehnt bis zum 01.01 2025 sukzes:

sive auf bestrmmten Strecken der S-Bahn den 15-Minuten-Takts aus und
erhéht durch Anschaffung neuer Fahrzeuge die Kapazitaten

Der VRS kann nach Evaluation der bisher eingerichteten Expressbus-
himen weitere Linien sukzessive einrichten.

Der VRS entwickelt ein regionales P+R-Konzept und setzt die erforderfi-
chen Mallnahmen stufenweise um. Es wird bezweifelt, ob dies im vorge-
gebenen zeitlichen Rahmen aufgrund der zersplitterten Eigentums-
/Besitzverhaltnisse der P+R-Platze moglich ist FUr einen Umstieg vom
IV auf den OV wiire dies aber Grundvoraussetzung.

Fur diese MaBnahmen wurde der Grundstein bereits im OPNV-Pakt
festgelegt Allerdings erfolgt die Finanzierung Uber die Verkehrsumiage
des VRS und damit durch die Landkreise und die Landeshaupistadt
gememsam. Hier ist ein abgestimmtes Vorgehen notwendig

M10
Die Landkreise verbessern den Buszubringerverkehr zur S-Bahn stufen-

weise.

Mindestens halbstundliche Bedienung wahrend der HVZ und NVZ

(Normalverkehrszeiten, Mo-Fr 6-20 Uhr)
Mindestens stiindliche Bedienung in den ubnigen Verkehrszeiten,

Anbindung aller Nacht-S-Bahnen
Gultigkeit des VV5-Tarifs, auch fur Rufbusse/-taxis (ohne Haustur-

beforderung)
Einrichtung von Anschlusssicherungssystemen auf der Basis von

Echtzeitdaten unter bestimmten Pramissen

Dies wurde ebenfalls im OPNV-Pakt vereinbart, allerdings mit dem Vor-
behait, der Verfugbarkeit von Mitteln und der Mitfinanzierung der

Kommunen

M11
Das Land Baden-Wurttemberg erhoht die Zah! der Zugverbindungen im

Schienenperscnennahverkehr bis 2021 um 37 % von/nach Stuttgart und
richtet dabet drei neue Metropolexpresshinien ein Dies dient zwar der
Entlastung der S-Bahn und bringt Vorteile fur Pendler auch aus dem
Landkreis Esslingen Allerdings solite die Bahninfrastruktur bis dahin



auch entsprechend modernisiert sein, um den zusatziichen Verkehr
reibungslos erbringen zu konnen

M17 und M18
Die Landeshauptstadt Stuttgart reduziert die zulassige Hochstgeschwin-

digkeit von 50 km/h ab dem 01 01 2018 auf weiteren Steigungsstrecken
im Stadtgebiet auf 40 km/h (vorbehaltiich Gremienbeschiuss) und an
Tagen mit Feinstaubalarm wird die Hochstgeschwindigkeit im Stadt-
gebiet, aber auflerhalb geschiossener Ortschaften auf 50 km/h bzw. auf

60 km/h bei mindestens vierspurigen Strafllen reduziert

Ob die bei M2b undM2c (siehe oben) genannten Buslinien, die sowohl
auf dem Gebiet der Stadt Stuttgart als auch im Landkreis Esslingen ver-
kehren, von der Geschwindigkeitsreduzierung betroffen sind, 14sst sich
anhand der schlechten Abbildung im Luftreinhalteplan im Zusammen-
hang mit den Linienverlaufsplanen des VVS kurzfristig nicht feststellen.
Auch 1st dies nicht anhand der namentlichen Aufstellung der betroffenen
Strallen méglich, zumal Haltestellen nicht immer nach Strallennamen

benannt sind.

In Kapitel 6.3 werden weitere Mallnahmen benannt, die diskutiert wer-
den, ohne Gegenstand des jetzigen Luftreinhalteplans zu sein. Mali-
nahmen aus Sicht des OPNV mit Auswirkungen auf den Landkreis
Esslingen sind unter 6 3.4 und 6 3 7 dargestellt

Die Mafinahmen ausschiieRlich auf Markung der Landeshaupt-
stadt wirken indirekt in den Landkreis Esslingen hinein, sofern sie
Kapazitatserhohungen mit sich bringen

Der VRS setzt derzeit die Verldngerung der S-Bahn von
Bernhausen nach Neuhausen auf den Fildern um Das Plan-
feststellungsverfahren lauft Damit ist man Uber das Stadium der

Diskussion hinaus

Uberlegungen zur Aftraktivitatssteigerung des VVS-Tarifs

Fortsetzung der erfolgreichen Abostrategie

1 Tanfzone fur Stuttgart » ab 01.01.2019 mogiich

Weiterentwicklung 8-Uhr-UmweltTicket = Umsetzung ab

01.01.2018

Neues Angebot fur Teilzeitkrafte und Ab-und-zu-Fahrer

Baden-Wurttemberg-Tarif 2 Umsetzung in zwer Stufen

1. Stufe zum Dezember 2018, 2. Stufe bis Ende 2021

= Uber Tarifdnderungen des VVS-Tarifs entscheidet die VVS-
Gesellschafterversammlung nach Vorberatung im Aufsichtsrat.

Die Finanzierung muss gesichert sein

(o]

Zusammenfassung:
Alle beabsichtigten MafRnahmen sind sehr kostenintensiv. Dies trifft auch

den Landkreis Essiingen Gberall dort, wo er als Mitunterzeichner des
OPNV-Pakts, als Mitfinanzierer der Aufgaben des VRS und als Gesell-
schafter des VVS betroffen ist. In der Gesamtsumme sind dies sicher
erhebliche Millionenbetrage Im Vergleich dazu sind die Veranderungen
im wegebezogenen Modal Spiit im Stuttgarter Talkessel eher als gering
einzustufen. Vom Szenario 1 bis zu Szenaric 3 nimmt der Modal Split
zwar zu Durchgangig ist eine Abnahme des Pkw-Anteils von 4 % im
Szenario 1 uber 10 % im Szenario 2 bis hin zu knapp 14 % im Szenario



3 zu verzeichnen Zunahmen werden (iberwiegend im Radverkehr von
rund 4 bis 7 % ausgewiesen. wahrend in Szenaric 1 der OV aufgrund
von Verlagerungen zum Radverkehr noch geringe Anleilsveriuste vor-
weist, legt der OV-Anteil im Szenario 2 um ca. 1 % und im Szenario 3 um

ca 4 % zu

Auswirkungen auf den StraBenverkehr

M1
Ab 01 01.2020 gilt ein ganzjahriges Verkehrsverbot in der Umweltzone

Stutigart fiir alle Fahrzeuge mit Ausnahme von Fahrzeugen der Stufe 5
geman der 35. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetz - 35 BImSchV (Kennzeichnung durch Blaue Plakette).

Bei dieser Mafllnahme ist zu erwarten, dass es erhebliche Verkehrs-
verlagerungen in den Landkreis Esslingen geben wird Das Gesamtwir-
kungsgutachten geht zwar davon aus, dass im Jahr 2020 der Marktanteil
der Fahrzeuge mit modernster Technik so hoch ist, dass keine nen-
nenswerten Verkehrsverlagerungen stattfinden werden Diese Aussage
wird jedoch angezweifelt. Es wird daher gefordent, den Ausweichverkehr

in einem Verkehrsverlagerungsgutachten darzustellen.

M2a - M2c
Bei einem temporaren Verkehrsverbot ab 01.01.2018 fur bestmmte

Kraftfahrzeuge bei Feinstaubalarm wird auch von grofiraumigen Ver-
kehrsveriagerungen in den Landkreis Esslingen ausgegangen, da nicht
vorausgesetzt werden kann, dass in der relativ kurzen Zeit in der diese
MaRnahme umgesetzt werden soll, viele Fahrzeuge durch neue emissi-
onsarme Fahrzeuge ersetzt werden. Da im Gesamtwirkungsgutachten
nur der unmittelbar angrenzende Bereich an das Stadtgebiet von
Stuttgart bei der Differenzbelastungs-Berechnung berucksichtigt wird, ist
auch bei diesen MaBnahmen ein erweitertes Verkehrsverlagerungsgut-

achten zu erstellen

M12
Die Verbesserung und der Ausbau der P+R-Parkplatze haben Auswir-

kungen auf die benachbarten Landkreise bzw. Kommunen und deren
Verkehrswege. Eine verkehrsgerechte Anbindung der Parkplatze an das
Strakennetz in Abhangigkeit von Kapazitat und Lage muss gewahrleistet
sein. Da keine konkreten Ortlichkeiten genannt werden. kann diese
Malinahme nur als allgemeiner Ansatz verstanden werden.

Sobald zu dieser Maltnahme konkrete Plane vorliegen, sind diese mit
den zustandigen Verkehrsbehorden, Stralenbaulasttragern und der
Polizei im Rahmen der reguldren Beteiligung abzustimmen

M18
Aus dem Gesamiwirkungsgutachten ist zu entnehmen, dass an

Feinstaubalarm-tagen eine Geschwindigkeitsreduzierung im Stadtgebiet
Stuttgart auBerhalb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h bzw 80 km/h
nur eingefiithrt werden soll, sofern sichergestellt ist, dass dies nicht zu
spurbaren Ausweichverkehren fihrt Es wird jedoch nicht beschrieben,
ob diese Ausweichverkehre nur im Stadtgebiet oder auch auBerhalb der
Landeshauptstadt erwartet werden. Daher sind die moglichen Verkehrs-
verlagerungen darzustellen. Verlagerungen in den Landkreis Esslingen

sind nicht akzeptabel
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Zusammenfassung:

Von den geplanten Fahrverboten sind zahlreiche Fahrzeuge betroffen.
Allein im Landkreis Essiingen betrug die Zahl der dieselangetriebenen
Pkw unterhaib Euro 6 Anfang 2016 rund 94 000 Fahrzeuge

Die absehbaren Verkehrsveriagerungen in den Landkreis Esslingen sind
nicht hinnehmbar. Auf den Gberartlichen Hauptverkehrsachsen kommt es

bereits bisher zu taglichen Verkehrsstaus. Das Problem wird von der
Stadt Stuttgart in die angrenzenden Landkreise verschoben, Der Land-
kreis Esslingen winscht sich daher belegbare Zahlen Uber die Verkehrs-

verlagerungen
Leider kam es nun nicht mehr zu der von den Landraten der umiiegen-
den Landkreise gewiinschten und Uber die aligemeine Anhorung hinaus-
gehenden Abstimmung des Regierungsprasidiums Stutigart mit den

betroffenen Landratsamtern, Stadten und Gemeinden
Wir halten dennoch an unserer Bitte fest, uns gegenuber die prognos-

tizierten, bzw gutachterlichen abgeklarten Auswirkungen auf unsere
Raumschaft im Detail darzustellen

Mit freundlichen GriRen

14y

Heinz Eininger



