Abschlussbericht Seite 32 von 32

Anhang

Anlage 1 Plan: Untersuchungsabschnitte

Anlage 2 Bewertungsmatrix

Anlage 3 Plan: Bewertung

Anlage 4 Plan: Vorzugsvarianten Stuttgart — Kirchheim unter Teck
Anlage 5 Plan: Vorzugsvarianten Stuttgart — Neuhausen

Anlage 6 Plan: Empfehlungsvariante Stuttgart — Kirchheim unter Teck
Anlage 7 Plan: Empfehlungsvariante Stuttgart — Neuhausen

Anlage 8 Plan: Qualitatsstandards Stuttgart — Kirchheim unter Teck
Anlage 9 Plan: Qualitatsstandards Stuttgart — Neuhausen

Anlage 10 Malnahmenliste: Empfehlungsvariante Stuttgart — Kirchheim unter Teck
Anlage 11 Malnahmenliste: Empfehlungsvariante Stuttgart — Neuhausen
Anlage 12 Ubersicht der Untersuchungsergebnisse

Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern Januar 2023



Anlage 1

Plan: Untersuchungsabschnitte

Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern



Machbarkeitsstudie
Radschnellweg Fildern

Untersuchte Abschnitte

Gehweg / FuRgaengerzone / Verkel
Gemeinsamer Geh- und Radweg
Getrennter Geh- und Radweg

Kein Weg vorhanden
Landwirtschaftlicher Weg
Mischverkehr (Fiihrung auf der Fah
Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Unterfiihrung / Uberfiihrung

Sonstiges
Sonstiges

Trassen der Machbarkeitsstudie
far Radschnellverbindungen in
Stuttgart

Geplante Trasse RS4

Untersuchungskorridor

Die dargestellten Inhalte und weitere
Informationen finden Sie auch im Web GIS zur
Machbarkeitsstudie dargestellt:
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Fildern/Final/WebGlIS.html|
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Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

Radschnellweg Fildern
Bewertungsmatrix Trassenabschnitte

Nr | Zielgruppe | Hauptkriterium | Gewichtung Unterkriterium Richtlinie zur Bewertung Beschreibung
3P: Uberdurchschnittliches Potenzial for;lg;gc:rﬁtf: Aegﬁg:e?dki?tzgtsex;ﬁz::f
1 Potenzial 5 Radverkehrspotenzial 2P: Durchschnittliches Potenzial ) 9'9
: e . Potenzials auf dem gesamten
1P: Unterdurchschnittliches Potenzial .
Streckenabschnitt.
3P: Selbststandige Flhrung, Bewertung des Fahrkomforts. Hierbei wird die
StralRenbegleitende Fiihrung Fihrungsform, die Wegebreite und die
2 8 Flhrungsform 2P: Fahrradstralle, (geschiitzter) daraus resultierende Anzahl an Interaktionen
Radfahrstreifen mit anderen Verkehrsteilnehmern
1P: Schutzstreifen beriicksichtigt.
Zeitverluste im Streckenverlauf durch
3P: Keine Zeitverluste Einmindungen, FuRgangerverkehr oder
3 1 Zeitverluste 2P: Leichte Zeitverluste (< 30s/km) sonstige Faktoren, die Radfahrende zu einer
Attraktivitat 1P: Starke Zeitverluste (>30s/km) Reduzierung des Tempos bringen.
Knotenpunkte werden hier nicht gewertet.
8 3P: Uberdurchschnittlich Urpgebungsqualltat (Landschgftserle.bnls und
c . : o stadtebauliches Umfeld) definieren die
4 ) 2 Fahrerlebnis 2P: Durchschnittlich : .
= : . Freude am Fahren und werden hier positiv
1P: Unterdurchschnittlich )
.._g gewichtet.
© . .
2 3P: Keine Steigung . I
5 1 Steigungen 2P: Leichte Steigung (4-6%) >500m gﬁ'rtc‘frs":;t ?;W;]”satz""her Kraftaufwand
1P: Starke Steigung (>6%) >500m gungen.
s . Einflussfaktoren auf die Verkehrssicherheit
3P: Keine Interaktion ind die Anzahl méalicher Konflikte mit
6 2 Interaktion mit Kfz-Verkehr |2P: Geringe Interaktion sind die Anzah' moglicher Ronfiikie m
s . anderen Verkehrsarten, sowie die
1P: Viel Interaktion o -
voraussichtliche Unfallschwere. Haufige
— Interaktion mit anderen Verkehrsarten,
3P: Baulich getrennte Fiihrung beispielsweise dL_Jrch gemeinsam genutzten
Verkehrs- - X Verkehrsraum, wird schlecht bewertet.
7 . f 1 Geschwindigkeit Kfz 2P: 30 km/h ) S ) .
sicherheit 1P+ 50 km/h Hierbei wird auch die Verkehrsstérke
’ (Angaben zum DTV, sonst Schatzwerte)
—l berlicksichtigt, da sie sich auf die Anzahl der
o i Interaktionen auswirkt. Hohe
. . & 3P: gelpe Interaktlor} Geschwindigkeiten, Ein-/Ausfahrten und
8 1 Interaktion mit FuBverkehr |2P: eringe Intgraktlon Parkvorgange wirken sich ebenfalls negativ
1P: Viel Interaktion a
us.
3P: (Um-)Nutzung bestehender
Infrastruktur
2P: Neubau Wege/Stralten
9 s 3 Baukosten .
£ 1P: Neubau Wege/Stralen mit hohem  |Kosten, die durch zuséatzlichen Aufwand bei
% Aufwand ] Neubau, Umbau, sowie Unterhaltung und
o -1P: Neubau Ingenieurbauwerke Erhaltung neuer Wege / StraRen und
qé- Kosten 3P: (Um-)Nutzung bestehender Bauwerke entstehen.
i Infrastruktur
4
10 2 3 Folgekosten 2P: Neubau Wege/StraRen
% 1P: Neubau Ingenieurbauwerke
© 3P: Kein Grunderwerb notwendig
11 1 Grunderwerb 2P: Grunderwerb aus 6ffentlicher Hand Kosten, die durch Grunderwerb entstehen.
1P: Grunderwerb notwendig
Veranderungen fiir 3P: Verbesserung Auswirkungen auf den FulRverkehr, die durch
12 1 FuBa&nger 9 2P: Gleichbleibend den Bau des Radschnellwegs entstehen, z.B.
gang 1P: Verschlechterung Anderung der Fiihrungsform.
= 3P: Kein Verlust Kfz-Stellplatze, die beispielsweise durch den
13 2 1 Kfz-Verkehr Stellplatze 2P: Geringfiigiger Verlust Neubau eines straenbegleitenden Radwegs
% Verkehrliche 1P: Deutlicher Verlust entfallen.
— £ Auswirkungen
> Leistunasfahiakeit Kfz- 3P: Verbesserung EinbuBen in der Leistungsfahigkeit, die bspw.
14 < 1 Verkeh? 9 2P: Gleichbleibend durch die Anderung des Querschnitts oder
1P: Verschlechterung angepasste Verkehrsregelungen entstehen.
3P: Verbesserung Einschrankungen oder Verbesserungen fir
15 1 Auswirkungen fiir den OV |2P: Gleichbleibend den Busverkehr, bspw. durch gemeinsame
1P: Verschlechterung Flachennutzung mit Radverkehr.
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Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

3P: Keine Schutzgebiete betroffen
. 2P: VSG, LSG, Naturpark, Eingriffe in die Natur in Form von versiegelter
16 Schutzgebiete betroffen Wasserschutzgebiet Flache durch Neubau oder Umbau von
1P: NSG, Gewasserschutz, Biotop Wegen/Stralen. Die Versiegelung ist
- Umwelt/ 3P: Keine Versiegel beispielsweise bei Markierungslésungen
17 E Stadtebau Flachenversiegelung 1P: Veln_e eIrS|eg§ unrg]] Neub minimal. Stadtebauliche Auswirkungen
= - versiegelung durch Neubau werden bei Anderungen der Griinanlagen
g 3P: Verbesserung oder Ingenieurbauwerken, welche die
18 5 Stadtebauliche Auswirkung [2P: Gleichbleibend Straenraumqualitat beeinflussen, bewertet.
< 1P: Verschlechterung
3P: Kurzfristige Umsetzung Lange Realisierungszeitrdume ergeben sich
19 Umzetzung Realisierungszeitraum 2P: Mittelfristige Umsetzung beispielsweise bei Ingenieurbauwerken oder
1P: Langfristige Umsetzung Baulasttragerschaft der Bahn.
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Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

Radschnellweg Fildern
Bewertungsmatrix Knotenpunkte

Nr | Zielgruppe | Hauptkriterium | Gewichtung Unterkriterium Richtlinie zur Bewertung Beschreibung
3P: Keine Verlustzeit Berechnung der Verlustzeiten an
1 Attraktivitat 7 Zeitverlust 2P: Verlustzeit <15s Knotenpunkten nach Qualitatsstandards fir
1P: Verlustzeit 215s RDV (Hessen).
Das Konfliktpotenzial bezieht sich
3P Konfliktfrei (Uber-/Unterfihrung) insbesondere auf Verkehrsbeziehungen, die
. . T . . mit dem Radverkehr in Konflikt stehen,
2 2 Konfliktpotenzial 2P: niedriges Konfliktpotenzial L ) .
1P- hohes Konfliktnotenzial beispielsweise parallele Rechtsabbieger oder
= ’ P kreuzender Verkehr. Auch FuRverkehr wird
o hier gewertet.
— i
§ Verkehrs- 3PE U_bersmh_tllcher Knot_enpunkt" Ein Knotenpunkt wird uniibersichtlich, wenn
o . . 2P: Sichtbeziehungen eingeschrankt oder ) .
sicherheit - s . viele Verkehrsbeziehungen parallel
3 1 Ubersichtlichkeit komplexe Knotenpunktform . . A
o - - « abgewickelt werden oder Sichtbeziehungen
1P: Sichtbeziehungen eingeschrankt und . .
nicht gegeben sind.
komplexe Knotenpunktform
3P: <30 km/h Die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs bedingt
4 1 Geschwindigkeit Kfz 2P: =50 km/h neben der Unfallhaufigkeit auch die
1P: > 50 km/h Unfallschwere.
= 3P: Kein Neubau, Markierungslésungen
£ 2P: Installation/Anpassung LSA, Umbau
5 o 3 Baukosten
] Knotenpunkt
g 1P: Neubau Ingenieurbauwerke Kosten, die durch zuséatzlichen Aufwand bei
—— © Kosten Neubau, Umbau, sowie Unterhaltung und
7 3P: Kein Neubau, Markierungslésungen Erhaltung neuer Knotenpunkte entstehen.
6 ° 3 Folgekosten 2P: Installation/Anpassung LSA, Umbau
% 9 Knotenpunkt
o 1P: Neubau Ingenieurbauwerke
. Auswirkungen auf den FuRRverkehr, die durch
x " 3P: Verbesserung i
Veranderungen fir ) . ) Neubau oder Anderungen am Knotenpunkt
8 1 - 2P: Gleichbleibend .
FuBganger 1P- Verschlechterun entstehen, z.B. durch veranderte
’ 9 Fihrungsform.
. EinbuBen in der Leistungsfahigkeit, die bspw.
. aps 3P: Verbesserung LR .
. Leistungsfahigkeit Kfz- : . ) durch die Anderung des Querschnitts oder
9 Verkehrliche 1 2P: Gleichbleibend -
) Verkehr ) angepasste Verkehrsregelungen (Tempolimit)
Auswirkungen 1P: Verschlechterung
entstehen.
3P: Verbesserung Einschrankungen oder Verbesserungen fur
10 = 1 Auswirkungen fiir den OV [2P: Gleichbleibend den Busverkehr, bspw. durch gemeinsame
_‘é’ 1P: Verschlechterung Flachennutzung mit Radverkehr
]
| £
g-, 3P: Keine Schutzgebiete betroffen
< . 2P: VSG, LSG, Naturpark,
11 1 Schutzgebiete betroffen Wasserschutzgebiet Eingriffe in die Natur in Form von versiegelter
1P: NSG, Gewisserschutz, Biotop Flache durch Neubau oder Umbau von
Knotenpunkten. Die Versiegelung ist
Umwelt/ . i 3P: Keine Versiegelung beispielsweise bei Markierungslésungen
12 Stadtebau 1 Flachenversiegelung 1P: Versiegelung durch Neubau minimal. Stadtebauliche Auswirkungen
werden bei Anderungen der Griinanlagen
oder Ingenieurbauwerken, welche die
3P: Verbesserung StralRenraumqualitat beeinflussen, bewertet.
13 1 Stadtebauliche Auswirkung |2P: Gleichbleibend ’
1P: Verschlechterung
3P: Kurzfristige Umsetzung Lange Realisierungszeitrdume ergeben sich
14 Umzetzung 1 Realisierungszeitraum 2P: Mittelfristige Umsetzung beispielsweise bei Ingenieurbauwerken oder
1P: Langfristige Umsetzung Baulasttragerschaft der Bahn.
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Die dargestellten Inhalte und weitere
Informationen finden Sie auch im Web GIS zur
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Plan: Vorzugsvarianten Stuttgart — Kirchheim unter Teck
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Plan: Vorzugsvarianten Stuttgart — Neuhausen
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Plan: Empfehlungsvariante Stuttgart — Neuhausen
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Anlage 8

Plan: Qualitatsstandards Stuttgart — Kirchheim unter Teck
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Plan: Qualitatsstandards Stuttgart — Neuhausen
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MaRnahmenliste: Empfehlungsvariante Stuttgart —
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Planungsbiiro RV-K

MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

MaRnahmenplanung
Stuttgart - Kirchheim unter Teck

(Ubersicht - Variante HauptverkehrsstraRe Kéngen)

Gesamtlange [km] 22,6

Reisezeit gesamt [min] 74:19

Verlustzeiten gesamt [min] 06:40
Angestrebter Qualitdtsstandard erreicht [%] 67,34%

Streckenkosten gesamt brutto [€]

o , ] ) 14.700.000 €
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche Begleitplanung etc.)
Knotenpunktkosten gesamt brutto [€] 403.000 €
(zzgl. Kosten fur 6kologische Fachgutachten, landschaftliche Begleitplanung etc.) ’
Kosten Ingenieurbauwerke gesamt brutto [€] 900.000 €
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche Begleitplanung etc.) ’
Kosten pro Kilometer brutto [€/km] 710.000 €
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Planungsbiiro RV-K

MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

MaRnahmenplanung
Stuttgart - Kirchheim unter Teck

(Ubersicht - Variante FahrradstraRe Kéngen)

Gesamtlange [km] 23,0

Reisezeit gesamt [min] 73:00

Verlustzeiten gesamt [min] 04:00
Angestrebter Qualitdtsstandard erreicht [%] 75,96%

Streckenkosten gesamt brutto [€]

o , ] ) 14.700.000 €
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche Begleitplanung etc.)
Knotenpunktkosten gesamt brutto [€] 303.000 €
(zzgl. Kosten fur 6kologische Fachgutachten, landschaftliche Begleitplanung etc.) ’
Kosten Ingenieurbauwerke gesamt brutto [€] 900.000 €
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche Begleitplanung etc.) ’
Kosten pro Kilometer brutto [€/km] 690.000 €
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Abschnitt 1: Ostfildern (Ruit)

Korridor Stuttgart - Kirchheim unter Teck

Malnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

@ - Potenzial [Radfahrende/24h]
5
Gesamtlange [km] 3,3 L
Reisezeit gesamt (@ 20 km/h) [min] 10:41
Verlustzeiten gesamt [min] 00:40
Standard Radschnellverbindung [%] 61,38%
Streckenkosten brutto [€] 5
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 3.300.000 € = ;
Begleitplanung etc.) i B 1
o ‘ WY
Knotenpunktkosten brutto [€] ? A Z?Q \ 5?0 m
/ b - \ \e :
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 3.000 € 7 NS [ T
Begleitplanung etc.) 4 ® Knotenpunkt chne Zeitverlust | =~
e
Kosten Ingenieurbauwerke brutto [€] ®  Knotenpunkt mit Zeitverlust
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€ | ©==0 Empfehlungsvariante
Begleitplanung etc.)
Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges el a
verlust [s] (brutto)” [€]
N-01 Ostfildern Stuttgarter StraRe (L 1200) 340 Gemeinsamer Geh- und Ausbau als Radschnellweg mit zugelassenem H4 Radschnellverbindung - - 292.000 €
Radweg FuRverkehr.

N-02 Ostfildern Weg parallel der Stadtbahntrasse 990 LandW|rtschaft.I|cher Weg Ausbau als Radsch'nellweg ljmt zugelassenem Fuf- S1 Radschnellverbindung - - 880.000 €
o (asphaltiert) und landwirtschaftlichem Verkehr.
=]
=
<
Q
w
'g Anlage von
c X Verkehrsberuhigter Bereich . . . g .
g N-03 Ostfildern GrabenickerstraRe 100 Verkehrsberuhigter Bereich Kein Ausbau vorgesehen. - Radverkehrsanlagen nicht - - 0€
o moglich
S
e}
()

N-04 Ostfildern GrabenéckerstraRe / Plochinger StraRe 720 Mischverkehr (Fihrung auf der Ausweisen und umgestalten als N1 Radschnellverbindung "Anlieger frei". - 61.000 €

Fahrbahn) FahrradstraRRe.
Umgestaltung des StraBenraums zugunsten des
N-05 Ostfildern Kirchheimer StrafRe (L 1200) 1190 Gehweg "Radverkehr frei" Radverkehrs. Ausbau des bestehenden Gehwegs 3.6-1 RadNETZ BW - - 2.034.000 €
"Radfahrer frei".
Planungsbtiro RV-K Seite 3 Januar 2023



MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

A . " . Zeit- Kostenrahmen
Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Lichtsignalanlage Es sollen Detektoren zur
KN-01 Ostfildern Stuttgarter StraRe (L 1200) / M&hringer Weg (Radverbindung kreuzt im Zuge L K X - - - 35 3.000 €
R Grilinzeitenanforderungen installiert werden.
der Nebenrichtung)
KN-02 Ostfildern Querung der Stadtbahntrasse Bahniibergang Keine Anpassung vorgesehen. - - - 5 0€
. " . . . Vorrang an plangleichen Knoten
KN-03 Ostfildern GrabenickerstraRe / Hintere Garten Rechts-vor-Links-Knoten . . N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
Aufgrund der Nutzung der Hedelfinger
. . . i Vorrang an plangleichen Knoten StralRe durch den Linienbusverkehr, ist die
KN-04 Ostfildern Plochinger StraRe / Hedelfinger StraRe Rechts-vor-Links-Knoten N1 - 0 0€
I & / & vorH (Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe). bevorrechtigte Fiihrung der Fahrradstralle
im Detail zu prifen.
. . . . Vorrang an plangleichen Knoten
KN-05 Ostfildern Plochinger StraRe / Im Flieder Rechts-vor-Links-Knoten N1 - - 0 0€
& / (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
£ langleich
X . . Vorrang an plangleichen Knoten
c KN-06 Ostfildern Plochinger StraRe / Finkenweg Rechts-vor-Links-Knoten g plang - N1 - - 0 0€
g. (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
=
[}
=]
2
' . . Vorrang an plangleichen Knoten
5
KN-07 Ostfildern Plochinger StraRe / ForststraRe Rechts-vor-Links-Knoten N1 - - 0 0€
& / (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
. . Vorrang an plangleichen Knoten
KN-08 Ostfildern Plochinger StraRe / MaierwaldstraRe Rechts-vor-Links-Knoten g plang - N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
. . . . o Vorrang an plangleichen Knoten Ubergang auf den nérdlich der L 1200
KN-09 Ostfildern Plochinger StraRe / Kirchheimer StraRe (L 1200 Wartepflichtige Querun N1 - 0 0€
& / ( ) P ge Q & (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe). verlaufenden Geh- und Radweg.
Vorrang an plangleichen
Kirchheimer Strafe (L 1200) / Zufahrt Landessportschule | Knoten (Radschnellverbindun
KN-10 Ostfildern ( ) / P ,_( v l ung Keine Anpassung vorgesehen. - - - 0 0€
Ruit verlauft parallel zu einer
HauptverkehrsstraRe)
Vorrang an plangleichen
. . Knoten (Radschnellverbindun
KN-11 Ostfildern Plochinger StraRe / ZinsholzstraRe ,_( v l ung Keine Anpassung vorgesehen. - - - 0 0€
verlauft parallel zu einer
HauptverkehrsstraRe)
Vorrang an plangleichen
. Knoten (Radschnellverbindun
KN-12 Ostfildern Plochinger StraBe / ParkstraRe A,( . J Keine Anpassung vorgesehen. - - - 0 0€
verlauft parallel zu einer
Hauptverkehrsstrale)
! Kosten beinhalten Grunderwerb, Planungs- und Baukosten sowie Kosten fiir Betriebstechnik. Die Knotenpunktkosten bei bevorrechtigt gefiihrten FahrradstraBen (beziffert mit 0 €), sind im Kostenrahmen der streckenhaften MaBnahme enthalten.
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Abschnitt 2: Ostfildern (Nellingen)

Korridor Stuttgart - Kirchheim unter Teck

Malnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

=

% Fils
= =

= Eschbacher Weg

] e 3 o = e ‘
@ - Potenzial [Radfahrende/24h] 4.400 U o s S B
. : e e i
I -_Ia!m - . '-"-__g. A N
Gesamtlange [km] 4,6 § it , ; St sy ) ) Y e
L;é’ I o
Reisezeit gesamt (@ 20 km/h) [min] 14:18 \ — J,\,g,,.g-ﬁ’%l Y. S
R e e g '”
Verlustzeiten gesamt [min] 00:35 Eo et g z g Py ; #
Ay e B
. f = "Aa|=rst1355% \
Standard Radschnellverbindung [%] 94,97%
Streckenkosten brutto [€]
(zzgl. Kosten fir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 3.800.000 €
Begleitplanung etc.)
Knotenpunktkosten brutto [€]
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 100.000 €
Begleitplanung etc.) Knotenpunkt chne Zeitverlust
Kosten Ingenieurbauwerke brutto [€] < Knotenpunks mit ey erlust |
(zzgl. Kosten fir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€ C=—=0 Empfehlungsvariante
Begleitplanung etc.) " 7% NEEAT = & pr
" ) . X Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Landwirtschaftlicher Weg / Die Notwendigkeit einer Freigabe fir
N-06 Ostfildern Weg zwischen Parksiedlung und Nellingen 230 . X g Ausbau als gemeinsamer Geh- und Radweg. - RadNETZ BW landwirtschaftlichen und Anliegerverkehr - 136.800 €
Kleingartensiedlung .
soll gepriift werden.
N-07 Ostfildern Weg zwischen Parksiedlung und Nellingen 1790 LandW|rtschaft.I|cher Weg Ausbau als Radsch'nellweg r'mt zugelassenem Fuf- S1 Radschnellverbindung - - 1.583.000 €
g (asphaltiert) und landwirtschaftlichem Verkehr.
=
=
<=
Q
w
)
2
.qz, N-08 Ostfildern Weg zwischen Nellingen und Berkheim 250 LandW|rtschaft.I|cher Weg Ausbau als Radsch'nellweg r'mt zugelassenem Fuf- S1 Radschnellverbindung - - 263.000 €
e (asphaltiert) und landwirtschaftlichem Verkehr.
=1
wn
X Uberfiihrung zwischen Nellingen und . . i .
N-09 Ostfildern R 180 Uberfihrung Kein Ausbau vorgesehen. - Radschnellverbindung - - 0€
Berkheim
Weg zwischen Nellingen/Berkheim und Landwirtschaftlicher Wi Ausb Is Radschnell it | FuR-
N-10 Esslingen / Denkendorf 8 gen/ 2120 andwirtscha .|c erives ushauals Radsc .ne wee r.'m zugelassenem Fu S1 Radschnellverbindung - - 1.814.000 €
Denkendorf (asphaltiert) und landwirtschaftlichem Verkehr.
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

[} X X " ) Zeit- Kostenrahmen
ke Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
< verlust [s] (brutto)” [€]
S
o
c
3 Lichtsignalanlage
o : Optimi des Knot ktes fur d
CRORE Ostfildern Esslinger StraRe (Radverbindung kreuzt im Zuge pHimierung :: dv'::kzz‘:“n esfurden ; . ; 35 84.000 €
der Nebenrichtung) ’
! Kosten beinhalten Grunderwerb, Planungs- und Baukosten sowie Kosten flir Betriebstechnik. Die Knotenpunktkosten bei bevorrechtigt gefiihrten FahrradstraBen (beziffert mit 0 €), sind im Kostenrahmen der streckenhaften MaBnahme enthalten.
Seite 6 Januar 2023
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Abschnitt 3: Denkendorf

Malnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

Korridor Stuttgart - Kirchheim unter Teck g S
& ey \b | . y
a0 = ’?&IS""SE 23\ \ | / ; >
@ - Potenzial [Radfahrende/24h] 3.300 el s \ & 8 /3 i
Y % \ RN, { / \ 2=
=L _ . ' y ‘.
Gesamtlinge [km] 4,6 _ /5 | el R R be 8 %
Y [ Paustlage & oF - ‘ﬁfgzy S / g
7/ ' w &5 | f %f 1 2
-‘r ; ‘ ~ Bertgit-Brecht-Strafs "E f/,«’ =
Reisezeit gesamt (@ 20 km/h) [min] 14:27 / & | ‘ |- [@KN-32¢, |
Nz KN-14 ¥ ; J=RERY A a5y 3
. . = Gery. ¢ Il f =
Verlustzeiten gesamt [min] 00:35 [} KNSL6 /| m o L g, /
& & Y £ == b4 s £ / i
. £g ‘ Fres pEl Fay D6 wh Jf ad
Standard Radschnellverbindung [%] 97,62% |44 KN-15 pss,/o e o a Vioval altox [F 03
2 [ ¥ N Ao o v £
g 5,? I_(N }7 Jg KNé—ZO { £
1/ P = WY 3 et
Streckenkosten brutto [€] ol | KN-19, N-22 | [
£ e &y : | ! Lt /
(zzg. Kosten fiir okologische Fachgutachten, landschaftliche 2.700.000 € |/ ¢ TS *"’ﬁ:} R > KNf’ié""*’%«:sﬁh
Begleitplanung etc.) f W S, A
T (e, A P ‘;%% KN-21 KN-24 ¢
YAl ® 4 \ =
Knotenpunktkosten brutto [€] «ér?’:,;;: 1§ 2%%" £ N0 KN-25
T Ry ¥
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 100.000 € e E AT éf 7 ‘.l(l-\l - { @é@v
: g £ -2 /s v ’
Begleitplanung etc.) ® Knotenpunkt ohne Zeitverlust 2 P \ 5 e
& Ny
. 7o / =¥ <
Kosten Ingenieurbauwerke brutto [€] B ek it nned S - , 0&' Ye
5 i \ b
(zzgl. Kosten fir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 900.000 € O Empfehlungsvariante . &2&, | Qf' s
e u, N
Begleitplanung etc.) 5 - 5 - ¥ Voo
F Eo )
" ) . X Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
UhlandstraRe / Eichersteige / KarlstraRe / Mischverkehr (Fiihrung auf der Ausweisen und umgestalten als
N-11 Denkendorf & 1460 g Fahrradstrale. Entfall der Kfz-Parkstdnde auf der N1 Radschnellverbindung "Anlieger frei", "Linienverkehr frei". - 131.000 €
VogelsangstraRe Fahrbahn)
Fahrbahn.
Der Entfall des Abbiegestreifens soll gepriift
N-12 Denkendorf Deizisauer StraRe (L 1204) 110 Mischverkehr (Fiihrung auf der V\{erden. Zufatzllche Fldchen sollen zur Schaffung 3.6-1 RadNETZ BW ) i 92.000 €
Fahrbahn) eines gemeinsamen Geh- und Radweges genutzt
werden.
N-13 Denkendorf Gottlieb-Daimler-StraRe 130 Mischverkehr (Fihrung auf der Ausweisen und umgestalten als N1 Radschnellverbindung "Kfz frei". - 10.000 €
g Fahrbahn) FahrradstraRe.
=3
=
i
Q
w
o
©
c
<
S N-14 Denkendorf Verbindung tber die Kérsch 100 Nicht existent Neubau einer Uberfiihrung. - Radschnellverbindung - - 863.000 €
=
)
. Ausb Is Radschnell it | FuR-
N-15 Denkendorf Weg entlang der Korsch 260 Landwirtschaftlicher Weg usbau als Radsc .ne wee r'm zugelassenem Fu S1 Radschnellverbindung - - 221.000 €
und landwirtschaftlichem Verkehr.

Planungsbtiro RV-K
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

= . .. . Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Kéngener StraRe / Denkendorfer StraRe (L Landwirtschaftlicher W Ausbau als Radschnell it | Ful-
N-16 Denkendorf / Kéngen & / ( 2560 andwirtscha ,IC ervveg usbauals Radsc .ne wee |.'n| zugelassenem Fu S1 Radschnellverbindung - - 2.203.000 €
1200) (asphaltiert) und landwirtschaftlichem Verkehr.
; . " . Zeit- Kostenrahmen
Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
KN-14 Denkendorf RechbergstralRe Wartepflichtige Querun Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
P & & (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-15 Denkendorf UhlandstraRe / Lange Acker Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
KN-16 Denkendorf UhlandstraRe / BismarckstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an planglt.e.lchen Knoten N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-17 Denkendorf UhlandstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
(Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe).
KN-18 Denkendorf UhlandstraRe / Sudetenstrale Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an planglt.e.lchen Knoten N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-19 Denkendorf UhlandstraRe / SchillerstraBe / ClaudiusstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorran,g an plangl?IChen Knoten N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe).
KN-20 Denkendorf UhlandstraRe / Justinus-Kerner-StraRRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an planglt.e.lchen Knoten N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-21 Denkendorf UhlandstraRe / Hermann-Léns-StraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorran,g an plangl?IChen Knoten N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
KN-22 Denkendorf UhlandstraRe / GoethestraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an planglt.e.lchen Knoten N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
o .
£ KN-23 Denkendorf Eichensteige / SilcherstraBe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangI?IChen Knoten N1 - - 0 0€
g (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
o
c
[}
o Vi langleichen Knoten
c . ) . orrang an plangleic
KN-24 Denkendorf Eichensteige / SchnellenstraRe Rechts-vor-Links-Knot N1 - - 0 0€
x enkendo ge/ echtsvor-tinks-fnoten (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-25 Denkendorf Eichensteige / Zeppelinstrake Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
& PP (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
KN-26 Denkendorf Eichensteige / Eicherhof Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
Planungsbiiro RV-K Seite 8 Januar 2023



MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

A . " . Zeit- Kostenrahmen
Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]

KN-27 Denkendorf Eichensteige / Karlstrae Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€

(Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe).
Minikreisverkehr Vorrang an plangleichen Knoten

KN-28 Denkendorf KarlstraRe / VogelsangstraRe N1 - - 0 0€
/Vog & (Fahrbahnfiihrung) (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).

KN-29 Denkendorf Vogelsangstrale / Finkenwe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
& 8 & (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).

KN-30 Denkendorf VogelsangstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).

Im Falle einer Umgestaltung des
StraBenraums in der Deizisauer StraRe
(MaRBnahmennummer N-12) und einer
KN-31 Denkendorf VogelsangstraRe / Deizisauer StraRe (L 1204) Wartepflichtige Querung Keine Anpassung vorgesehen. - - Einrichtung eines nordlich gefiihrten Geh- 20 0€
und Radweges, kann der Knotenpunkt fur
den Radverkehr bevorrechtigt ausgestaltet
werden.
. R Im Falle einer Umgestaltung des Straenraums in
. . .. Kleiner Kreisverkehr R

KN-32 Denkendorf Kreisverkehr Deizisauer StraRe / KérschtalstraRe (L 1204) (Fahrbahnfahrung) der Deizisauer StraRe (MaBnahmennummer N-12) - - - 15 58.000 €

€ ist eine Anpassung des Kreisverkehrs notwendig.
! Kosten beinhalten Grunderwerb, Planungs- und Baukosten sowie Kosten fiir Betriebstechnik. Die Knotenpunktkosten bei bevorrechtigt gefiihrten FahrradstraBen (beziffert mit 0 €), sind im Kostenrahmen der streckenhaften MaBnahme enthalten.
Planungsbiiro RV-K Seite 9 Januar 2023



Malnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

Abschnitt 4: Kongen (Fiihrung auf der HauptverkehrsstraBe)

Korridor Stuttgart - Kirchheim unter Teck

@ - Potenzial [Radfahrende/24h]

Gesamtlange [km] 1,6
Reisezeit gesamt (@ 20 km/h) [min] 07:19
Verlustzeiten gesamt [min] 02:40
Standard Radschnellverbindung [%] 16,77%

Streckenkosten brutto [€]
(zzgl. Kosten fir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 400.000 €

Begleitplanung etc.) & % rf*’:'” A
’ © s '# ) ‘-E% = v
Knotenpunktkosten brutto [€] o g0 & & Jj NG
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 100.000 € & 4 # o | ;
Begleitplanung etc.) ® Knotenpunkt ohne Zeitverlust 1 ; ¢ By 4 2K J ! -
@ ® . o i@ $ @ A K % § 4 [l e
. e & ¢ &7 5 & 2 @ e v av = S
Kosten Ingenieurbauwerke brutto [€] B otenpenkinitasiarSER| QWi T O X @ et Ao &° o @ f’ Pt
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€ &0 Empfehlungsvariante ¢ ' A XL = NP N S 2T 6%, " {
. J o p . ® 5 & 'ﬁn‘ ® Ap¥ & ’ " g \,"; NN
Begleitplanung etc.) A ¥ p o e @ e ; @f«“ N\ 2e® g X 2 e n
" ) . X Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Im Falle einer Fiihrung der
Radschnellverbindung mit Fortsetzung in
. L . "Obere Neue StraRe" als FahrradstraRe, soll
Neumarkierung des vorhandenen, einseitig und in K . K .
. . . R . K ein Entfall der Abbiegestreifen zwischen
. . Mischverkehr (Fiihrung auf der MindestmaR markierten Schutzstreifens in
. Denkendorfer StraRe / Kirchheimer StraRe D . . . "Adolf-Ehmann-StraRe" und "Obere Neue
N-17 Kéngen 750 Fahrbahn) / Einseitiger Richtung Denkendorf im RegelmaR von mind. 1,50 3.2-1 RadNETZ BW N . o . - 50.400 €
(L 1200) . 8 . X o Strae" geprift werden. Zusatzliche Flachen
Schutzstreifen m. Markierung einer Piktogrammkette in Richtung i L
. R sollen genutzt werden, um einen nérdlich
Kéngen Ortsmitte. i
angelegten gemeinsamen Geh- und Radweg
,,3_, anzulegen, um einen knotenpunktfreien
= Ubergang zu schaffen.
<=
Q
w
)
©
c
_qz, Anlage von
o Mischverkehr (Fiihrung auf der
v N-18 Koéngen BahnhofstraRe (L 1200) 360 Fahibahn) & Kein Ausbau vorgesehen. - Radverkehrsanlagen nicht - - 0€
b moglich
Kéngen / Wendlingen Gemeinsamer Geh- und Neubau eines getrennten Geh- und Radwegs nord
N-19 gen/ & L1200 260 getr & H4 Radschnellverbindung - - 342.000 €
am Neckar Radweg ostlich der Fahrbahn.
Zur Erhoéhung des Fahrkomforts kann
geprift werden, ob das vorhandene Pflaster
N-28 Kéngen Ulrichsbriicke 180 Uberfiihrung Kein Ausbau vorgesehen. - RadNETZ BW teilweise angepasst, oder eine asphaltierte - 0€
Fahrspur fiir den Radverkehr geschaffen
werden kann.
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

A . " . Zeit- Kostenrahmen
Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
. . L Wartepflichtige Querung mit Umgestaltung als kleiner Kreisverkehr Der Kreisverkehr befindet sich derzeit in
KN-33 Kéngen Ortseingang Kéngen L N - - 15 0€
Mittelinsel Fahrbahnfiihrung. Planung.
Lichtsignalanlage
KN-34 Kéngen Kirchheimer StraRe (L 1200) / Untere Neue StraRe (Radverbindung kreuzt im Zuge Keine Anpassung vorgesehen. - - - 25 0€
der Hauptrichtung)
KN-35 Koéngen Kirchheimer StraRe (L 1200) / Rémerstrale Llsht5|gnalanlage Keine Anpassung vorgesehen. - - - 5 0€
(FuBgéngerschutzanlage)
g
X
c
S_ . . Lichtsignalanlage
c KN-36 Kéngen Kirchheimer StraRe (L 1200) / GoethestraRe . Keine Anpassung vorgesehen. - - - 5 0€
Q (FuRgangerschutzanlage)
)
c
=
KN-37 Kéngen Kreisverkehr L 1200 / K 1266 Kleiner Kreisverkehr Keine Anpassung vorgesehen 15 0€
g (Fahrbahnfiihrung) P gvorg ’
Lichtsignalanlage Anpassen der Lichtsignalanlage, um einen
KN-38 Kéngen BahnhofstraRe (L 1200) / Auffahrt B 313 (Radverbindung kreuzt im Zuge| Ubergang zwischen der Fahrbahnfiihrung und - - - 35 0€
der Nebenrichtung) MaRnahme N-19 zu schaffen.
Lichtsignalanlage
KN-39 Wendlingen am Neckar Stuttgarter StraRe (L 1200) / K 1219 (Radverbindung kreuzt im Zuge Keine Anpassung vorgesehen. - - - 25 141.000 €
der Hauptrichtung)
Lichtsignalanlage . i
Knot kt unter Einbezieh d
KN-40 Wendlingen am Neckar Stuttgarter StraRe (L 1200) / BahnhofstraRe (Radverbindung kreuzt im Zuge notenpunktun c'ar inbeziehung der - - - 35 0€
R Radschnellverbindung anpassen.
der Nebenrichtung)
! Kosten beinhalten Grunderwerb, Planungs- und Baukosten sowie Kosten fiir Betriebstechnik. Die Knotenpunktkosten bei bevorrechtigt gefiihrten FahrradstraBen (beziffert mit 0 €), sind im Kostenrahmen der streckenhaften MaBnahme enthalten.
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Abschnitt 5: Kongen (Fiihrung als Fahrradstrale)

Korridor Stuttgart - Kirchheim unter Teck

Malnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

@ - Potenzial [Radfahrende/24h]
Gesamtlange [km] 2,0
Reisezeit gesamt (@ 20 km/h) [min] 06:00
Verlustzeiten gesamt [min] 00:00
Standard Radschnellverbindung [%] 68,50%
Streckenkosten brutto [€]
(zzgl. Kosten fir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 400.000 €
Begleitplanung etc.)
Knotenpunktkosten brutto [€]
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€
Begleitplanung etc.) @ Knotenpunkt chne Zeitverlust
Kosten Ingenieurbauwerke brutto [€] ®  Knotenpunkt mit Zeitverlust
(zzgl. Kosten fir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€ Empfehlungsvariante
Begleitpl tc. % e \ -
egleitplanung etc.) 7 Gl B & & § ¢ $* o R L LE ] L
" ) . X Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Obere Neue StraRe / Kiesweg / Ausweisen und umgestalten als
. Hussengasse / UnterdorfstraRe / Mischverkehr (Fihrung auf der |  FahrradstraRRe. Entfall der Parkstande auf der . " I o
N-23 Kongen MihlstraRe / HirschgartenstraRe / 1370 Fahrbahn) Fahrbahn, mit Ausnahme der Parksténde auf N1 Radschnellverbindung Kfz fref", "Linienverkehr frei”. i 122.000 €
Neckarweg / Mihlehof "Obere Neue Strale".
. . . Gemeinsamer Geh- und .

N-24 Kéngen Weg zwischen Kongen und Neckarradweg 80 d Kein Ausbau vorgesehen. - RadNETZ BW - - 0€
g Radweg
=
<
Q
w
o
©
=
Q
@ . Unterfiihrung zwischen Kéngen und . .
7] N-25 Kéngen 60 Unterfihrung Kein Ausbau vorgesehen. - RadNETZ BW - - 0€
= Neckarradweg
()

N-26 Wendlingen am Neckar Neckartberfiihrung 60 Uberfiihrung Kein Ausbau vorgesehen. - RadNETZ BW - - 0€

. . Gemeinsamer Geh- und .
N-27 Wendlingen am Neckar Weg 6stlich des Neckars 430 Radweg Asphaltieren des vorhandenen Weges. - RadNETZ BW - - 272.000 €
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

A . " . Zeit- Kostenrahmen
Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
KN-46 Kéngen Obere Neue Strale / Kieswe, Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
g & (Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe).
KN-47 Kéngen Kiesweg / HirschstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
& (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-48 Kéngen Kiesweg / Untere Neue StraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
g (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
KN-49 Kéngen Kiesweg / MarienstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
& (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-50 Kdngen Kiesweg / Hussengasse Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
g (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
KN-51 Kéngen UnterdorfstraRe / Hussengasse Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
£ & (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
c
=
2' Aufgrund der Nutzung der UnterdorfstraRe
[} g .
] Vorrang an plangleichen Knoten in diesem Bereich durch den
c KN-52 Kéngen UnterdorfstraRe / SteinbruchstraRe Rechts-vor-Links-Knoten g plang - N1 - Linienbusverkehr, ist die bevorrechtigte 0 0€
X (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe). . X R
Fuhrung der Fahrradstrale im Detail zu
prufen.
KN-53 Koéngen MuhlstraRe / HirschgartenstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
g & (Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe).
N . . X Vorrang an plangleichen Knoten
KN-54 Kéngen HirschgartenstraBe / Schlesier We Rechts-vor-Links-Knoten N1 - - 0 0€
& & / & (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-55 Kéngen Neckarweg / HirschgartenstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
g & & (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
KN-56 Kéngen Mihlehof / Neckarweg Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
& (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
. . . Vorrang an plangleichen Knoten
KN-57 Kéngen Miuhlehof Rechts-vor-Links-Knoten N1 - - 0
g vorH (Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe). 0€
. . . Vorrang an plangleichen Knoten
KN-58 Kéngen Mihlehof Rechts-vor-Links-Knoten N1 - - 0 0€
& (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
! Kosten beinhalten Grunderwerb, Planungs- und Baukosten sowie Kosten fiir Betriebstechnik. Die Knotenpunktkosten bei bevorrechtigt gefiihrten FahrradstraBen (beziffert mit 0 €), sind im Kostenrahmen der streckenhaften MaBnahme enthalten.
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Malnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

Abschnitt 6: Wendlingen am Neckar

Korridor Stuttgart - Kirchheim unter Teck

@ - Potenzial [Radfahrende/24h]

Gesamtlange [km] 4,6
Reisezeit gesamt (@ 20 km/h) [min] 15:31
Verlustzeiten gesamt [min] 01:50
Standard Radschnellverbindung [%]° 55,04%

Streckenkosten brutto [€]
(zzg. Kosten fiir 5kologische Fachgutachten, landschaftliche 2.200.000 €
Begleitplanung etc.)

bt

Knotenpunktkosten brutto [€] o _ ,
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 100.000 € I = -,
Begleitplanung etc.) ® Knotenpunkt ohne Zeitverlust
Kosten Ingenieurbauwerke brutto [€] o @®  Knotenpunkt mit Zeitverlust
(zzgl. Kosten fir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€ |l@=0 Empfehlungsvariante
Begleitplanung etc.) J‘ T g N Il
" ) . X Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Es soll geprift werden, ob durch eine Als direkte Alternative kann der Neubau
N-20 Wendlingen am Neckar Stuttgarter StraRe (L 1200) 640 Mischverkehr (Fihrung auf der | Neuaufteilung des S.traEenraums c{ie vorhanden 3.6-1 RadNETZ BW einer Briicke mit d.irekter "Anbindung an den ) 272.000 €
Fahrbahn) Gehwege verbreitert werden kdnnen, um Bahnhof Wendlingen fiir den Rad- und
gemeinsame Geh- und Radwege anzulegen. FuRverkehr gepruft werden.

Mischverkehr (Fithrung auf der Ausweisen und umgestalten als
N-21 Wendlingen am Neckar SpinnerstrafRe 280 & FahrradstraRe. Entfall der Kfz-Parkstidnde auf N1 Radschnellverbindung "Anlieger frei". - 27.000 €

Fahrbahn) der Fahrbahn.

Anlage von
Mischverkehr (Fiihrung auf der
N-22 Wendlingen am Neckar AlbstralRe 30 senv Fahib:hnl)j gau Kein Ausbau vorgesehen. - Radverkehrsanlagen nicht - - 0€
moglich
. Gemeinsamer Geh- und Ausbau als getrennter Geh- und Radweg im
N-29 Wendlingen am Neckar Schaferhauser StraRe 70 g o g N1 Radschnellverbindung - - 86.000 €
Radweg Zweirichtungsverkehr.
Anlage von
N-30 Wendlingen am Neckar Heinrich-Otto-Strale 150 Gehweg "Radverkehr frei" Kein Ausbau vorgesehen. - Radverkehrsanlagen nicht - - 0€
moglich
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

= . .. . Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Parkplatz zwischen Heinrich-Otto-StralRe Mischverkehr (Filhrung iiber | Umgestaltung des Parkplatzes zur Schaffung eines Der mogliche Entfall von Stellplatzen kann
N-31 Wendlingen am Neckar und der Unterfiihrung des Bahnhof 90 ) 8 g & K P o g H4 Radschnellverbindung durch das neu gebaute P+R-Parkhaus - 86.000 €
(] . einen Parkplatz) Radschnellwegs im Zweirichtungsverkehr.
=) Wendlingen aufgefangen werden.
'c
<
O
(7]
e}
©
c
Q
~
o
Q
s
(7]
N-32 Wendlingen am Neckar Unterfiihrung Bahnhof Wendlingen 230 Unterfiihrung Kein Ausbau vorgesehen. - RadNETZ BW - - 0€
. Gemeinsamer Geh- und .
N-33 Wendlingen am Neckar BahnhofstraRe 50 Radweg Kein Ausbau vorgesehen. - RadNETZ BW - - 0€
Ausweisen und umgestalten als
Mischverkehr (Fiih fd
N-34 Wendlingen am Neckar TalstraBe / Albstrale 260 sehver Ie;a;:b:h:)mg aurder FahrradstraRe. Entfall der Kfz-Parksténde auf N1 Radschnellverbindung "Anlieger frei". - 27.000 €
der Fahrbahn.
Mischverkehr (Fiih fd A i d talten al
N-35 Wendlingen am Neckar TalstraRe 510 ischverkehr (Fiihrung auf der usweisen und umgestalten als N1 Radschnellverbindung "Anlieger frei". - 44.000 €
Fahrbahn) FahrradstraRe.
- W it bund
N-36 Wendlingen am Neckar| Weg parallel der Bahntrasse (stdlich) 950 egmi WTDS:;:? undener Ausbau als gemeinsamer Geh- und Radweg. - RadNETZ BW - - 678.400 €
Mischverkehr (Fiih fd A i d talten al
N-37 Wendlingen am Neckar Speckweg 200 ischverkehr (Fihrung auf der uswelsen und umgestaten als N1 Radschnellverbindung "Kfz frei". - 19.000 €
Fahrbahn) FahrradstraRe.
Weg mit wassereebundener Es soll geprift werden, ob eine Trennung
N-38 Wendlingen am Neckar| Weg parallel der Bahntrasse (stdlich) 1100 g Decki Ausbau als Radschnellweg. H4 Radschnellverbindung zwischen Rad- und FuBverkehr erforderlich - 959.000 €
ist.
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

A . " . Zeit- Kostenrahmen
Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Lichtsignalanlage Knotenpunkt unter Einbeziehung der
KN-40 Wendlingen am Neckar Stuttgarter StraBe (L 1200) / BahnhofstraRe (Radverbindung kreuzt im Zuge P ) & - - - 35 141.000 €
R Radschnellverbindung anpassen.
der Nebenrichtung)
. . . Vorrang an plangleichen Knoten
KN-41 Wendlingen am Neckar Stuttgarter StraBe / SpinnerstralRe Rechts-vor-Links-Knoten N1 - - 0 0€
& & /s (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
. . i Vorrang an plangleichen Knoten
KN-42 Wendlingen am Neckar Spinnerstrale / Weberstrale Rechts-vor-Links-Knoten N1 - - 0
g P / vorH (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe). 0€
) . . . Vorrang an plangleichen Knoten
KN-43 Wendlingen am Neckar Spinnerstrale / BleicherstraRe Rechts-vor-Links-Knoten N1 - - 0 0€
& P / (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-44 Wendlingen am Neckar SpinnerstraRe / FarberstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
€ (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
. . L Vorrang an plangleichen Knoten
KN-45 Wendlingen am Neckar Spinnerstrale / AlbstralRe Wartepflichtige Querun N1 - - 0 0€
& P / P ge Q & (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
. L Wartepflichtige Querung mit
KN-59 Wendlingen am Neckar Schéferhauser StraRe / Heinrich-Otto-StraRe (L 1250) P Mittgelir?sel & Keine Anpassung vorgesehen. - - - 20 0€
KN-60 Wendlingen am Neckar Heinrich-Otto-StraRe (L 1250) / Zufahrt P+R-Parkplatz Wartepflichtige Querung Keine Anpassung vorgesehen. - - - 20 0€
Vorrang an plangleichen
Knoten (Radschnellverbindun
KN-61 Wendlingen am Neckar Bahnhofstrale / WeberstraRe A,( . & Keine Anpassung vorgesehen. - - - 0 0€
verlduft parallel zu einer
Hauptverkehrsstrale)
£ langleich
R i L Vorrang an plangleichen Knoten
c KN-62 Wendlingen am Neckar TalstraBe / AlbstraRe Wartepflichtige Querun N1 - - 0
g. g / pflichtige Querung (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe). 0€
c
[0}
=]
2
3 KN-63 Wendlingen am Neckar Querung der Bahntrasse AlbstraRe Signalisierter Bahnlibergang Keine Anpassung vorgesehen. - - - 35 0€
KN-64 Wendlingen am Neckar AlbstraRe / TalstraRe Wartepflichtige Querun Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
€ P g € (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
) . Vorrang an plangleichen Knoten
KN-65 Wendlingen am Neckar TalstraBe / Dohlenwe Rechts-vor-Links-Knoten N1 - - 0 0€
& / & (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-66 Wendlingen am Neckar TalstraBe / KreuzstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
€ (Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe).
. Vorrang an plangleichen Knoten
KN-67 Wendlingen am Neckar TalstraBe / GriinlandstraRe Rechts-vor-Links-Knoten g plang .,I N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

A q " . Zeit- Kostenrahmen
Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
KN-68 Wendlingen am Neckar TalstraBe / HaingartenstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
€ ¢ (Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe).
. Vorrang an plangleichen Knoten
KN-69 Wendlingen am Neckar TalstraRe / HirnholzstraRe Rechts-vor-Links-Knoten g plang .,I N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-70 Wendlingen am Neckar KapellenstraBe Wartepflichtige Querun Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
€ P P € € (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
KN-71 Wendlingen am Neckar Speckweg Wartepflichtige Querun Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
& P 8 & (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-72 Wendlingen am Neckar Speckwe Wartepflichtige Querun Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
€ P & P € € (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
! Kosten beinhalten Grunderwerb, Planungs- und Baukosten sowie Kosten flir Betriebstechnik. Die Knotenpunktkosten bei bevorrechtigt gefiihrten FahrradstraBen (beziffert mit 0 €), sind im Kostenrahmen der streckenhaften MaBnahme enthalten.
2 Der errechnete Wert bezieht sich hier auf die Verbindung iiber die Unterfithrung am Bahnhof Wendlingen. Durch die Umsetzung der MaRBnahmen N-20 bis N-22 kénnen héhere Standards und eine geringere Reisezeit erzielt werden.
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Malnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

Abschnitt 7: Kirchheim unter Teck

Korridor Stuttgart - Kirchheim unter Teck

@ - Potenzial [Radfahrende/24h] 5
g '.--}" y 48 - 2
Gesamtlange [km] 3,9 &e“;b' :
4
Reisezeit gesamt (@ 20 km/h) [min] 12:04 = 3
Verlustzeiten gesamt [min] 00:220 |
. & = .;,:_ gt ‘8 - E Tubing. Str,) T - ab 2
Standard Radschnellverbindung [%)] 78,26% | o - ReKNC7an USSR R e R
oy N-30 we sy KILTAE Tty
‘V, i = wa.N-40 /
Streckenkosten brutto [€] @“f;sfi O T s
\ - e = t
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 2.300.000 € \ i 5;"““‘“@' _KN:75
. \ Mg e s
Begleitplanung etc.) et [ e 8219
- 2 g lintey / ’, ‘: > \.{\ -
Knotenpunktkosten brutto [€] ? 2?0 5?0 AN 17 N A
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€ Tl o
Begleitplanung etc.) @ Knotenpunkt chne Zeitverlust
Kosten Ingenieurbauwerke brutto [€] ®  Knotenpunkt mit Zeitverlust “Kriiehing.
(zzgl. Kosten fir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€ Empfehlungsvariante T
fi AL N
Begleitplanung etc.) T T ol trm il
e L e e i
Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges el a
verlust [s] (brutto)” [€]
Landwirtschaftlicher We Es soll gepriift werden, ob eine Trennung
N-39 Kirchheim unter Teck Weg parallel der Bahntrasse (stdlich) 920 (asphaltiert) & Ausbau als Radschnellweg. H4 Radschnellverbindung zwischen Rad- und FuRverkehr erforderlich - 778.000 €
P ist.
. . Mischverkehr (Fiih fd A i d talten al
N-40 Kirchheim unter Teck KiefernstraRe / FichtenstraRe 450 ischverkehr (Fiihrung auf der usweisen und umgestaften als N1 Radschnellverbindung "Anlieger frei". - 44.000 €
Fahrbahn) FahrradstraRRe.
We ischen Otlingen und dem Landwirtschaftlicher Wi Ausbau als Radschnell it | FuB-
N-41 Kirchheim unter Teck g zwi ' né .u . 690 andwirtscha .|c eriveg usbau als Radsc 'ne wee r'm zugelassenem Fu S1 Radschnellverbindung - - 616.000 €
Gewerbegebiet Kruichling (asphaltiert) und landwirtschaftlichem Verkehr.
(]
=
.g Gemeinsamer Geh- und Es soll geprift werden, ob eine Trennung
= N-42 Kirchheim unter Teck Weg parallel der Bahntrasse (stidlich) 400 Radwe Ausbau als Radschnellweg. H4 Radschnellverbindung zwischen Rad- und FuRverkehr erforderlich - 340.000 €
o & ist.
Q
~
3]
()
b=
)
N-43 Kirchheim unter Teck Uberfiihrung HegelstraRe 30 Uberfithrung Kein Ausbau vorgesehen. - RadNETZ BW - - 0€
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

= . .. . Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
R Es soll geprift werden, ob eine Trennung
) ) s Gemeinsamer Geh- und . . .
N-44 Kirchheim unter Teck Weg parallel der Bahntrasse (stdlich) 600 Radwe Ausbau als Radschnellweg. H4 Radschnellverbindung zwischen Rad- und FuBverkehr erforderlich - 510.000 €
€ ist.
. . - Gemeinsamer Geh- und .
N-45 Kirchheim unter Teck Weg parallel der Bahntrasse (stdlich) 820 Radweg Kein Ausbau vorgesehen. - RadNETZ BW - - 0€
X X . ) Zeit- Kostenrahmen
Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
- . Vorrang an plangleichen Knoten
KN-73 Kirchheim unter Teck Sudlich der Unterfihrung Stuttgarter StraRe Rechts-vor-Links-Knoten g plang .,I N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
Q . . . . . Vorrang an plangleichen Knoten
= KN-74 Kirchheim unter Teck SteigstraBe / Kiefernstrae Rechts-vor-Links-Knoten N1 - - 0
*:‘ I mu & / vorH (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe). 0€
S
Q
c
[T}
° Vorrang an plangleichen Knoten
c KN-75 Kirchheim unter Teck KiefernstraRe / WaldstraRe Rechts-vor-Links-Knoten N1 - - 0 0€
< / (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
KN-76 Kirchheim unter Teck KiefernstraBe / Lindorfer Strae Wartepflichtige Querung Keine Anpassung vorgesehen. - - - 20 0€
. . Vi langleichen Knot
KN-77 Kirchheim unter Teck Kiefernstrale / FichtenstraRe Rechts-vor-Links-Knoten orrang an piang ?Ic en fnoten N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
! Kosten beinhalten Grunderwerb, Planungs- und Baukosten sowie Kosten fiir Betriebstechnik. Die Knotenpunktkosten bei bevorrechtigt gefiihrten FahrradstraBen (beziffert mit 0 €), sind im Kostenrahmen der streckenhaften MaBnahme enthalten.
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Anlage 11

MaRnahmenliste: Empfehlungsvariante Stuttgart —
Neuhausen

Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

MaRnahmenplanung
Stuttgart - Neuhausen

(Ubersicht')

Gesamtlange [km] 15,1
Reisezeit gesamt [min] 50:48
Verlustzeiten gesamt [min] 05:30
Angestrebter Qualitdtsstandard erreicht [%] 62,98%
) ?trec'kenkosten gesamt bru'Fto [€] . 6.300.000 €
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche Begleitplanung etc.)
I"(n"oten.punktkosten gesamt brutto [€] 1.100.000 €
(zzgl. Kosten fur 6kologische Fachgutachten, landschaftliche Begleitplanung etc.)
Kosten Ingenieurbauwerke gesamt brutto [€] )
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche Begleitplanung etc.)
Kosten pro Kilometer brutto [€/km] 490.000 €

"Die Ubersicht umfasst die Werte fiir die Verbindung von Stuttgart Gber Leinfelden-Echterdingen und Filderstadt nach Neuhausen. Der Abschnitt Filderstadt - Plieningen ist nicht enthalten. Die Werte kénnen Abschnitt 4 entnommen

werden.

Seite 1

Januar 2023



Malnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

Abschnitt 1: Leinfelden-Echterdingen

Korridor Stuttgart - Neuhausen
@ - Potenzial [Radfahrende/24h] ;
//
Gesamtlange [km] 5,4
Reisezeit gesamt (@ 20 km/h) [min] 18:35 ZN b \
Verlustzeiten gesamt [min] 02:30 ey A\ e Ny #2KS-16 s
CO e <oy - -7 5
: y ek N e = 1..7
. 3 2 E = .- A £ e
Standard Radschnellverbindung [%] 89,55% S 3 =il G < _/
o g s e o) Vi
A o o L s
Streckenkosten brutto [€] s S XL Toh e . ' A0 o |
7 Sy ol i ; oo AL
(zzgl. Kosten fir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 2.900.000 € (% ! fs o 25 N %’@q KS-09, &5_153«% // 4
Begleitplanung etc.) ; & ] WFES 11 \xv“‘é‘i ,}) % ™~ /
5- KS—13\’Cy, ‘&‘,ﬁw;.ﬁ. (p" ’ "
> gt S 4
Knotenpunktkosten brutto [€] 0 5 DN - N e % /
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 300.000 € N ,-'S\,S'14 : ;:Qag 5% ) ; % 'l
. TR, . ;
Begleitplanung etc.) Knotenpunkt ohne Zeitverlust |~ ) s Q%» '/$ =
— L
Kosten Ingenieurbauwerke brutto [€] Y KnoteapunktimitZeltvenlist S0 A '/
W iger SeraBe = o
(zzgl. Kosten fir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€ | O=—=0 Empfehlungsvariante = e , /’ I
Begleitplanung etc.) S T W N s -A B, . 9’-- <
Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges el a
verlust [s] (brutto)” [€]
S-01 Lelnfelf:len- Weg parallel der Stadtbahntrasse 430 Gemelnsa.n?er Geh-und Kein Ausbau vorgesehen. - RadNETZ BW - - 0€
Echterdingen Radweg (Zweirichtungsverkehr)
502 Lelnfelfjen- Max-Lang-StraRe 250 Mischverkehr (Fiihrung auf der Ausweisen und umgestalten als N1 Radschnellverbindung "z frei. i 22,000 €
Echterdingen Fahrbahn) FahrradstraRe.
. X . Ausweisen und umgestalten als
S-03 Lelnfelf:len- Hohenheimer StralRe 220 Mischverkehr (Fihrung auf der FahrradstraRe. Entfall der Kfz-Parkstédnde auf dem N1 Radschnellverbindung "Anlieger frei". - 20.000 €
Echterdingen Fahrbahn)
Gehweg.
Leinfelden- Landwirtschaftlicher Weg Ausbau als Radschnellweg mit zugelassenem FulR- )
S-04 Weg parallel der MaybachstraRe 590 S1 Radschnellverbind - - .
Echterdingen &P Y (asphaltiert) und landwirtschaftlichem Verkehr. adschnefiverbindung 533.000 €
05 Lelnfelfjen- Weg entlang des alten Bahndamms 1160 Landwwtschaft.llcher Weg Ausbau als Radsch.nellweg r.'mt zugelassenem Ful3- s1 Radschnellverbindung i i 1.055.000 €
Echterdingen (asphaltiert) und landwirtschaftlichem Verkehr.
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

. i . ) Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
) verlust [s] (brutto)” [€]
£
c
=
a
a : ) . . ’
g S-06 Lemfelf:len Friedrich-List-StraRe 200 Mischverkehr (Fihrung auf der Ausweisen und umgestalten als N1 Radschnellverbindung "Anlieger frei". - 20.000 €
o Echterdingen Fahrbahn) FahrradstraRe.
3
[}
S
=)
"0
507 Leinfelf:len- Weg auf dem Bahndeckel 130 Gemeinsamer Geh- und Ausbau als Sfelbststa'.n'dig geflihrter Radschnellweg Ha RadNETZ BW Der FuRverkehr nutzt weiterhin die . 221.000 €
Echterdingen Radweg im Zweirichtungsverkehr. bestehenden Wege.
Leinfelden KronenstraRe / L 1192 / Martin-Luther- Mischverkehr (Fithrung auf der Ausweisen und umgestalten als
S-08 X 830 € FahrradstraBe. Entfall der Kfz-Parkstdnde auf N1 Radschnellverbindung "Anlieger frei", "Linienverkehr frei". - 70.000 €
Echterdingen StralRe Fahrbahn)
der Fahrbahn.
Ausweisen und umgestalten als
Leinfelden- ) Mischverkehr (Fiih fd
S-09 einte . en HinterhofstraRe / UntertorstraRe 470 ischverkehr (Fiihrung auf der FahrradstraRe. Entfall der Kfz-Parksténde auf N1 Radschnellverbindung "Anlieger frei". - 44.000 €
Echterdingen Fahrbahn)
der Fahrbahn.
510 Leinfelf:len- Weg zwischen Echterdingen und 480 Landwirtschaft!icher Weg Ausbau als Radsch.nellweg r.‘nit zugelassenem FulR- 1 Radschnellverbindung ) . 440.000 €
Echterdingen Bernhausen (asphaltiert) und landwirtschaftlichem Verkehr.
s11 Leinfelf:len- Weg zwischen Echterdingen und 400 Landwirtschaft!icher Weg Ausbau als Radsch.nellweg r.‘nit zugelassenem Ful3- 1 Radschnellverbindung ) . 350.000 €
Echterdingen Bernhausen (asphaltiert) und landwirtschaftlichem Verkehr.
Leinfelden Kein Ausbau vorgesehen. Ausweisen als
S-12 X Uberfiihrung der B 27 80 Uberfiihrung Radschnellweg mit zugelassenem FuR- und S1 Radschnellverbindung - - 0€
Echterdingen X X
landwirtschaftlichem Verkehr.
513 Leinfelf:len- Weg zwischen Echterdingen und 120 Landwirtschaft!icher Weg Ausbau als Radsch.nellweg r.‘nit zugelassenem Ful3- 1 Radschnellverbindung ) . 86.000 €
Echterdingen Bernhausen (asphaltiert) und landwirtschaftlichem Verkehr.
Planungsbiiro RV-K Seite 3 Januar 2023



MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

X X . ) Zeit- Kostenrahmen
Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Leinfelden Vorrang an plangleichen Knoten
KS-01 X Fasanenweg Wartepflichtige Querung (Radschnellverbindung verlduft als selbststandig - - - 0 0€
Echterdingen .
geflihrter Weg).
Leinfelden- . L Vorrang an plangleichen Knoten
KS-02 Meisenwe Wartepflichtige Querun N1 - - 0 0€
Echterdingen & pflichtige Querung (Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe).
Leinfelden- R Vorrang an plangleichen Knoten
KS-03 Hohenheimer StraRe / Max-Lang-StraRe Wartepflichti N1 - - 0 0€
Echterdingen / & artepflichtige Querung (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
Lichtsignalanlage
Leinfelden- Es sollen Detektoren zur
KS-04 X MaybachstraRe (Radverbindung kreuzt im Zuge L K X - - - 35 3.000 €
Echterdingen R Grilinzeitenanforderungen installiert werden.
der Nebenrichtung)
Leinfelden- s Wartepflichtige Querung mit
KS-05 ! X Friedrich-List-StraRe P . '8 .Qu ung mi Keine Anpassung vorgesehen. - - - 20 3.000 €
Echterdingen Mittelinsel
Leinfelden- Vorrang an plangleichen Knoten
KS-06 KolumbusstraRe / KronenstralRe Wartepflichtige Querun N1 - - 0 0€
Echterdingen / P ge Q & (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
Leinfelden- Martin-Luther-StraRe / Leinfelder StraRe (L 1192) / Einrichten einer signalisierten Querung
KS-07 Wartepflichtige Querun - - - 35 141.000 €
Echterdingen KronenstraRBe P geQ & (Radverkehr kreuzt im Zuge der Nebenrichtung).
i
X
5
Leinfelden- ) . . Vorrang an plangleichen Knoten
= KS-08 Martin-Luther-Stralle / Marienstralle / Obergasse Rechts-vor-Links-Knoten N1 - - 0
5 Echterdingen / / & vort (Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe). 0€
s
c
xz
KS-09 Lemfelf:len- Martin-Luther-StraRe / HirschstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an planglt.e.lchen Knoten N1 - - 0 0€
Echterdingen (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
Leinfelden- . Vorrang an plangleichen Knoten
KS-10 . Martin-Luther-Strake / Charlottenweg Rechts-vor-Links-Knoten g plang - N1 - - 0 0€
Echterdingen (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
Leinfelden- . i Vorrang an plangleichen Knoten
KS-11 Martin-Luther-Strae / KanalstralRe Rechts-vor-Links-Knot N1 - - 0
Echterdingen / echts-vor-tinis-fnoten (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe). 0€
KS-12 Lemfelf:len- Martin-Luther-StraBe / HinterhofstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an planglt.e.lchen Knoten N1 - - 0 0€
Echterdingen (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
Lichtsignalanlage
Leinfelden- . Optimierung des Knotenpunktes fiir den
KS-13 ) HinterhofstraRe / HauptstraRe / UntertorstraRe (Radverbindung kreuzt im Zuge P & P - - - 35 141.000 €
Echterdingen R Radverkehr.
der Nebenrichtung)
Leinfelden- . Vorrang an plangleichen Knoten
KS-14 . UntertorstraRe / ChristophstraRe Rechts-vor-Links-Knoten g plang - N1 - - 0 0€
Echterdingen (Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe).
Leinfelden- . Vorrang an plangleichen Knoten
KS-15 ! X UntertorstraBe / BriihlstraRe Rechts-vor-Links-Knoten g plang .,I N1 - - 0 0€
Echterdingen (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
Leinfelden- Wartepflichtige Querung mit
KS-16 I X L 1208a pH . '8 .Qu ung mi Keine Anpassung vorgesehen. - - - 25 0€
Echterdingen Mittelinsel
! Kosten beinhalten Grunderwerb, Planungs- und Baukosten sowie Kosten fiir Betriebstechnik. Die Knotenpunktkosten bei bevorrechtigt gefiihrten FahrradstraBen (beziffert mit 0 €), sind im Kostenrahmen der streckenhaften MaBnahme enthalten.
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Abschnitt 2: Filderstadt

Korridor Stuttgart - Neuhausen

Malnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

KS-45

1 \
. S e KS-46 : 0 \
@ - Potenzial [Radfahrende/24h] 3.200 e " o) o] .
3 ¢ il 1) KS-44 | e
8 KS-16 7 mhemere lwd i o fomm — %
Gesamtlange [km] 6,0 Taa X Ks—if’- E;, ;
.-,i il A KSI42 T Binsacnhal
,\\\\ | ’_ I3 / ;,,na'ﬂ"ﬁ“i \ ﬁ(‘:”‘ )
Reisezeit gesamt (@ 20 km/h) [min] 20:55 N I [ ' pe TR -
/ 5o e i oy oL >
Verlustzeiten gesamt [min] 03:00 e e et ' AT m
U J e aicen % 8 -
flmmelly gmen g, 3o lmh arshsin @ "KS-38 Do
Standard Radschnellverbindung [%] 50,59% SR R a2 7 iy 3= © e (G 3] %ig,'
X et | w2 2 q v "Ugenell 54
Streckenkosten brutto [€ =y S-18 KS-23 At ) ! o e
. ) [€] ) KS-20 == e S-19 ¥ ,KS . ES—ZG KS-27. % wieorst KS*30 SRl = ‘
(zzgl. Kosten fir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 1.600.000 € 3 e T e e /; 5:16" = % -21 SR =
Begleitplanung etc.) i T e 5‘20 B, e T °© o
kst = L s, — Fléen Kéﬁigﬁ" o Al ZC e
Knotenpunktkosten brutto [€] / 5/[FanKS-2ovan =t lmn = R KS29% G
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 800.000 € |/ = ' | ik 5%  seeaion ) B 3 e
) L e e B wE A B i, B 1ok
Begleitplanung etc.) —‘,;; ® Knotenpunkt ohne Zeitverlust . H ! Lo ] g \% 7 W\
Kosten Ingenieurbauwerke brutto [€] 7 @  KnotenpunktmitZeitverlust | P \ 5 %»;
(zzg. Kosten fiir kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€ “le==o Empfenlungsvariante e \ \ \
i e ‘: | \
Begleitplanung etc.) /_,wnif*"” ‘_\ P ‘ \. .
Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges el a
verlust [s] (brutto)” [€]
Leinfelden- . . i Ausbau als Radschnellweg im Einrichtungsverkehr
Weg parallel der Echterdinger StraRe (L Landwirtschaftlicher W
S-14 Echterdingen / &P ne ( 1280 andwirtscha .|c erives mit zugelassenem FuR- und landwirtschaftlichem S1 Radschnellverbindung - - 1.018.000 €
. 1208a) (asphaltiert)
Filderstadt Verkehr.
. Mischverkehr (Fiih fd A i d talten al
S-15 Filderstadt Echterdinger StraRe 950 ischverkehr (Fihrung auf der uswelsen und umgestaiten als N1 Radschnellverbindung "Kfz frei". - 87.000 €
Fahrbahn) FahrradstraRRe.
Ausweisen und umgestalten als
. Mischverkehr (Fiih fd
S-16 Filderstadt Echterdinger StralRe 150 isenver le:agib:h:)mg aurder FahrradstraRe. Entfall der Kfz-Parkstidnde auf N1 Radschnellverbindung "Anlieger frei". - 19.000 €
der Fahrbahn.
Leinfelden- Gemeinsamer Geh- und Kein Ausbau vorgesehen. Ausweisen als
S-17 Echterdingen / Filderbahn 1730 gemeinsamer Geh- und Radweg im 3.6-1 RadNETZ BW - - 0€
) Radweg -
Filderstadt Einrichtungsverkehr.
[}
b=
c
i
Q
w
S . ) ,
5 S-18 Filderstadt Parkplatz an der Echterdinger StraRe 400 Mischverkehr (Fihrung auf der Ausweisen und umgestalten als N1 Radschnellverbindung "Kfz frei". - 36.000 €
~ Fahrbahn) FahrradstraRe.
]
b=
)
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

= . .. . Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Gemeinsamer Geh- und Kein Ausbau vorgesehen. Ausweisen als
S-19 Filderstadt Filderbahn 410 Radwe gemeinsamer Geh- und Radweg im 3.6-1 RadNETZ BW - - 0€
€ Einrichtungsverkehr.
. . . Gemeinsamer Geh- und .
S-20 Filderstadt Filderbahn / Aicher StraBe 250 Radweg Kein Ausbau vorgesehen. - RadNETZ BW - - 0€
S-21 Filderstadt FilderbahnstraRe 240 Mischverkehr (Fihrung auf der Ausweisen und umgestalten als N1 Radschnellverbindung - - 22.000 €
Fahrbahn) FahrradstraRe.
. G i Geh- und
S-22 Filderstadt Filderbahn 560 emeinsamer Sen-un Kein Ausbau vorgesehen. - RadNETZ BW - - 0€
Radweg
Planungsbiiro RV-K Seite 6 Januar 2023



MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

A . " . Zeit- Kostenrahmen
Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Lichtsignalanlage Es sollen Detektoren zur
KS-17 Filderstadt Filderbahn / Zufahrt Stuttgart Army Airfield (Radverbindung kreuzt im Zuge L - ) - - - 25 3.000 €
X Grilinzeitenanforderungen installiert werden.
der Hauptrichtung)
KS-18 Filderstadt L 1208a /K 1255 Keine Querungsmaoglichkeit Einrichten einel.' signalisierten Querung ) ) ) 25 436.000 €
vorhanden (Radverkehr kreuzt im Zuge der Hauptrichtung).
Vorrang an plangleichen
KS-19 Filderstadt Kreisverkehr Echterdinger StraRe (L 1208a) Knoten“(RadschneIIverb.lndung Keine Anpassung vorgesehen. - - - 0 0€
verlauft parallel zu einer
Hauptverkehrsstrale)
Vorrang an plangleichen Knoten
KS-20 Filderstadt Kreisverkehr Echterdinger StraRe (L 1208a) Wartepflichtige Querung (Radschnellverbindung verlduft parallel zu einer H6 - - 0 0€
HauptverkehrsstralRe).
Lichtsignalanlage Es sollen Detektoren zur
KS-21 Filderstadt Filderbahn / Nord-West-Umfahrung (Radverbindung kreuzt im Zuge L K X - - - 25 3.000 €
X Grinzeitenanforderungen installiert werden.
der Hauptrichtung)
Lichtsignalanlage Es sollen Detektoren zur
KS-22 Filderstadt Echterdinger StraRe (L 1208a) / Gottlieb-Daimler-StraBe | (Radverbindung kreuzt im Zuge L - . - - - 25 3.000 €
X Grilinzeitenanforderungen installiert werden.
der Hauptrichtung)
ﬁ KS-23 Filderstadt Echterdinger StraRe / Weidacher StraRe Wartepflichtige Querun Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
g ¢ P € € (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
o
c
% Lichtsignalanlage Es sollen Detektoren zur
c KS-24 Filderstadt Filderbahn / Stetter Weg (Radverbindung kreuzt im Zuge L - ) - - - 0 3.000 €
X X Grinzeitenanforderungen installiert werden.
der Hauptrichtung)
KS-25 Filderstadt Echterdinger StraRe / Stetter Weg Wartepflichtige Querun Einrichten einer signalisierten Querung 0 84.000 €
P € € (Radverkehr kreuzt im Zuge der Hauptrichtung). '
KS-26 Filderstadt Echterdinger StraRe Keine Querungsmaoglichkeit Einrichten einer waljtepfllchtlgen Querung mit sa ) i 20 105.000 €
vorhanden Mittelinsel.
Lichtsignalanlage o .
. Opt des Knot ktes fur d
Ks-27 Filderstadt Aicher StraRe (B 312) (Radverbindung kreuzt im Zuge pHimierung :: dv'::kee:‘:“n esfurden s4 . ; 35 84.000 €
der Nebenrichtung) ’
KS-28 Filderstadt FilderbahnstraRe Wartepflichtige Querun Vorrang an plangleichen Knoten N1 0 0€
P & & (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
Es soll eine wartepflichtige, aber baulich
Lichtsignalanlage geschitzte Querungsmaglichkeit fir den
KS-29 Filderstadt Filderbahn / FilderbahnstralRe (Radverbindung kreuzt im Zuge | Radverkehr von der FilderbahnstraRe auf den Geh - - - 20 58.000 €
der Hauptrichtung) und Radweg entlang der KarlstraRBe angelegt
werden.
- Wartepflichti
KS-30 Filderstadt Filderbahn / GartenstraRe .a epric |“ge Qu“erung an Keine Anpassung vorgesehen. - - - 5 0€
einem FulRgangerliberweg
Lichtsignalanlage Vorrang an plangleichen Knoten Die empfohlene Fiihrung folgt den
KS-31 Filderstadt Filderbahn / Nurtinger StraRe (L 1205) (Radverbindung kreuzt im Zuge | (Radschnellverbindung verl3uft parallel zu einer - - Planungen zur Verlidngerung der S- 0 0€
der Nebenrichtung) HauptverkehrsstraRRe). Bahnstrecke nach Neuhausen.
! Kosten beinhalten Grunderwerb, Planungs- und Baukosten sowie Kosten fiir Betriebstechnik. Die Knotenpunktkosten bei bevorrechtigt gefiihrten FahrradstraBen (beziffert mit 0 €), sind im Kostenrahmen der streckenhaften MaBnahme enthalten.
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Abschnitt 3: Filderstadt - Neuhasen

Korridor Stuttgart - Neuhausen

Malnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

@ - Potenzial [Radfahrende/24h] 3.100
55
. N”gﬂ
Gesamtlange [km] 3,8
| : e
. . . = gt ='KS*36. ' £
Reisezeit gesamt (@ 20 km/h) [min] 11:19 P e BB BR R LEREE q% b
g KS-33“ks-32"7]
Verlustzeiten gesamt [min] 00:00 _ e
Standard Radschnellverbindung [%] 48,81% R e T
Streckenkosten brutto [€] N
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 1.800.000 € j’ ;
Begleitplanung etc.) . ol A | =
- i i \ i
O KS:31 g s LI
Knotenpunktkosten brutto [€] 0 =, 250 500 m // |2 Elammnsie,
f B
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€ | ! 7/ |
. i 2 o \ /
Begleitplanung etc.) ® Knotenpunkt ohne Zeitverlust Siefmingen ; .
Kosten Ingenieurbauwerke brutto [€] ®  Knotenpunkt mit Zeitverlust L | /
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€ A ©==0 Empfehlungsvariante i \ |
e \ |
Begleitpl tc. - ot \ | | \ ‘
egleitplanung etc.) = T S “ b\ e
Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges el a
verlust [s] (brutto)” [€]
Die empfohlene Fiihrung folgt den Planungen zur Um einen héheren Ausbaustandard zu
<08 Filderstadt / Neuhausen Geplante Verlangerung S-Bahn Filderstadt 1930 In Planung Verléngerung der S-Bahljustrecke nach Neuhausgn. . RadNETZ BW erreichen,.kann d.er zusatzlich g?plante, i o€
- Neuhausen Die Planungen sehen einen Geh- und Radweg in unbefestigte Wirtschaftsweg fiir den
>= 2,50 m Breite vor. Radverkehr ausgebaut werden.
[}
b=
£
= Ausbau bestehender Wege und teilweiser Neubau
© . . . Nicht existent / (um Umwege zu vermeiden und Liicken zu .
S-29 Neuh Weg zwischen Sielmingen und Neuhausen 970 H4 Radschnellverbind - - 1.757.000 €
q‘:, euhausen & & Landwirtschaftlicher Weg schlieRen) als Radschnellweg mit zugelassenem adschnefiverbindung
5 FuB- und landwirtschaftlichem Verkehr.
2
n
Ausweisen und umgestalten als
FahrradstralRe. Entfall der Kfz-Parkstdnde auf
Wilhelm-Maybach-StraRe / Rudolf-Diesel- Mischverkehr (Fiihrung auf der | der Fahrbahn (zwischen Rudolf-Dieserl-Strale und )
530 Neuhausen StraRe / Gottlieb-Daimler-StraRe 870 Fahrbahn) Max-Planck-Weg kann einseitiges Parken N Radschnellverbindung ) i 79.000€
aufgrund der erhéhten Fahrbahnbreite weiterhin
zuldssig bleiben).
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

Zeit- Kostenrahmen
Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlésung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
KS-32 Neuhausen Wilhelm-Maybach-StraBe / Werner-Siemens-StraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an planglcilchen Knoten N1 - - 0 0€
adschnellverbindung verlduft als FahrradstraRe).
(Radschnellverbind lduft als FahrradstraRe)
KS-33 Neuhausen Wilhelm-Maybach-StraRRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an planglt.e.lchen Knoten N1 - - 0 0€
adschnellverbindung verlduft als FahrradstraRe).
(Radschnellverbind lduft als FahrradstralRe)
o
X~
S
. Vorrang an plangleichen Knoten
g' KS-34 Neuhausen Rudolf-Diesel-Stralke Rechts-vor-Links-Knoten g plang - N1 - - 0 0€
o (Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe).
s
c
N
KS-35 Neuhausen Rudolf-Diesel-StraRe / Werner-Siemens-StralRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an planglt.e.lchen Knoten N1 - - 0 0€
adschnellverbindung verlduft als FahrradstraRe).
(Radschnellverbind lduft als FahrradstralRe)
KS-36 Neuhausen Gottlieb-Daimler-StraRe / Max-Planck-Weg Rechts-vor-Links-Knoten V°"a",g an plangI?IChen Knoten N1 - - 0 0€
adschnellverbindung verlauft als FahrradstraRe).
(Radschnellverbind lduft als FahrradstraRe)
KS-37 Neuhausen Gottlieb-Daimler-StraRe / Zeppelinweg Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an planglt.e.lchen Knoten N1 - - 0 0€
adschnellverbindung verlduft als FahrradstraRe).
(Radschnellverbind lduft als FahrradstralRe)
! Kosten beinhalten Grunderwerb, Planungs- und Baukosten sowie Kosten fiir Betriebstechnik. Die Knotenpunktkosten bei bevorrechtigt gefiihrten Fahrradstralen (beziffert mit 0 €), sind im Kostenrahmen der streckenhaften MaRnahme enthalten.
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Abschnitt 4: Filderstadt - Plieningen

Korridor Stuttgart - Neuhausen

Malnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

T~ Flughafenstrate
= a

@ - Potenzial [Radfahrende/24h] B e N
2
. N
Gesamtlange [km] 2,0 = g
Reisezeit gesamt (@ 20 km/h) [min] 06:13 S e
Verlustzeiten gesamt [min] 00:20 o
i 0“‘:;m o
. o o T
Standard Radschnellverbindung [%] 100,00% o e
4 _ Bruekenackerhof =
Streckenkosten brutto [€] w‘M
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 600.000 € M‘kg;ww-‘g;;:;;;:;;m Iup i
Begleitplanung etc.) N ,m“‘ T \ o
o & 2 i ) o
‘.‘ = ! 5 n.u,wuesne_.é 2 - . % (i
Knotenpunktkosten brutto [€] 7, f = BB e e Y i -
(zzg). Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 0€ \If’ff’f'f_ﬂjfg-fr% 3 H DW" s é 4.1 E:? 2 g % 5‘“’““5::5 ]\ M,mwe\ﬂ"’“% i : &
. Sl ANy G Pl = pacth g - y =
Begleitplanung etc.) ® Knotenpunkt ohne Zeitverlust 5 "SR 5 gEii LT D i //UM,,nadsl?’SchesUw AN~
P, .Q"“"&mm % a2 2 = el \ S
Kosten Ingenieurbauwerke brutto [€] BN O 22518 . KS 24, +2KS-25 Ks- 2753 28 £Ks-29 W% . i o (I/ \
= e — = fn! nssm: A
(zzgl. Kosten fiir 6kologische Fachgutachten, landschaftliche 8.000.000 € /| ©==0 Empfehlungsvariante gk f’semennsm S- 20 ____.g //, \ ! ‘
Begleitplanung etc.) S — ] mmes “‘_'—“ il ok 2 N
—1 ==\ — - . ‘ —
" ) . X Zeit- Kostenrahmen
Nummer Kommune Lage Linge [m] Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Ausweisen und umgestalten als
FahrradstraBe. Entfall der Kfz-Parkstande auf
Mischverkehr (Fiih fd der Fahrbah ischen Nirti StraRe und
S-23 Filderstadt Gartenstrae 870 ischverkehr (Filhrung auf der erra r"a n (2wischen ur.mg(.er' raise un N1 Radschnellverbindung "Anlieger frei". - 79.000 €
Fahrbahn) Scharnhduser StralRe kann einseitiges Parken
aufgrund der erhohten Fahrbahnbreite weiterhin
zuldssig bleiben).
(]
s
=
= S-24 Filderstadt Parallel der Deutschen Flugsicherung 150 Nicht existent Neubau eines Radschnellwegs. H4 Radschnellverbindung - - 340.000 €
8
©
=
()
2
]
g Mischverkehr (Flihrung auf der Ausweisen und umgestalten als
S-25 Filderstadt Plieninger Strale 120 Fahrbahn) / g N1 Radschnellverbindung "Kfz frei". - 10.000 €
. i FahrradstraRe.
Landwirtschaftlicher Weg
Ausbau al i Geh- und Rad i
S-26 Filderstadt B 312 190 Gehweg "Radverkehr frei" usbaua sgemejlrﬁsamer €h- und Radweg im H4 Radschnellverbindung - - 171.000 €
Zweirichtungsverkehr.
. . . Alternativ kann geprift werden, ob der Kfz-
Neub: Unterfih fur den Rad- und
S-27 Filderstadt Flughafentunnel (B 312) 630 Gehweg "Radverkehr frei" eubau emner nFjE:ertanhgr urdenRad-un - Radschnellverbindung Verkehr im Einrichtungsverkehr gefiihrt - 8.000.000 €
’ werden kann.
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MaRnahmenkataster Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern

X i . ) Zeit- Kostenrahmen
Nummer Gemeinde Lage Ist-Zustand Kurzbeschreibung Musterlosung Geplanter Standard Sonstiges a
verlust [s] (brutto)” [€]
Ks-38 Filderstadt GartenstraRe / Nurtinger Strae (L 1205) Wartepflichtige Querung Keine Anpassung vorgesehen. - - - 20 0€
. Vorrang an plangleichen Knoten
KS-39 Filderstadt GartenstraRe / WiesenstralRe Rechts-vor-Links-Knoten g plang .,I N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
i . Vorrang an plangleichen Knoten
KS-40 Filderstadt GartenstralRe / Untere BachstraRe Rechts-vor-Links-Knoten . . N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
ol Vorrang an plangleichen Knoten
k] KS-41 Filderstadt Gartenstrae / Scharnhiuser StraRe Rechts-vor-Links-Knoten g plang .,I N1 - - 0 0€
s=: (Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
o
c
Q
o langleichen Knot
. Vorrang an plangleichen Knoten
§ KS-42 Filderstadt GartenstraRe / FrobelstraRe Rechts-vor-Links-Knoten g plang . N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstralRe).
KS-43 Filderstadt Gartenstrale / HohenstaufenstraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an planglt.e.lchen Knoten N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
i . Vorrang an plangleichen Knoten
KS-44 Filderstadt GartenstralRe / BruckenackerstraRe Rechts-vor-Links-Knoten . . N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlduft als FahrradstralRe).
KS-45 Filderstadt GartenstraRe / Ruiter StraRe Rechts-vor-Links-Knoten Vorrang an planglt.e.lchen Knoten N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
. Vorrang an plangleichen Knoten
KS-46 Filderstadt GartenstralRe / Nord-Ost-Ring Rechts-vor-Links-Knoten g plang .,I N1 - - 0 0€
(Radschnellverbindung verlauft als FahrradstraRRe).
! Kosten beinhalten Grunderwerb, Planungs- und Baukosten sowie Kosten fiir Betriebstechnik. Die Knotenpunktkosten bei bevorrechtigt gefiihrten Fahrradstraen (beziffert mit 0 €), sind im Kostenrahmen der streckenhaften MaBnahme enthalten.
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Plan: Ubersicht der Untersuchungsergebnisse

Machbarkeitsstudie Radschnellweg Fildern



Machbarkeitsstudie
Radschnellweg Fildern

Empfehlungen

=0 Querverbindungen

o==0 Empfehlungsvarianten

Querverbindung Ostfildern - Esslingen/RS4 Sonstlges

Trassen der Machbarkeitsstudie
flr Radschnellverbindungen in
Stuttgart

Geplante Trasse RS4

| s— |
i 1 Untersuchungskorridor

Temporédr mégliche Alternativverbindung zw. | G : P Querverbindung Kéngen/Wendlingen -

Stuigart Filderstadt und Plieningen A ' ' % Plochingen/RS4

hringen UGty

Querverbindung Neuhausen - Ostfildern/
Denkendorf

Empfehlungsvariante Stuttgart - Neuhausen /
Filderstadt - Plieningen

Empfehlungsvariante Stuttgart - Kirchheim u. irchheimONse L 43 Die darggstellte.n Inhalt.e und V\{eitere
Teck i =y ooy i Informationen finden Sie auch im Web GIS zur
: I,

Machbarkeitsstudie dargestellt:

https://rv-k.de/Radschnellweg-
Fildern/Final/WebGlIS.html|

Anlage 12

Plan 09: Ubersicht der
Untersuchungsergebnisse

Projekt: Machbarkeitsstudie
Radschnellweg Fildern

Bearbeitung: Thorsten Zobel
Mehrnoush Zand

Datum: Januar 2023

Kartengrundlage: © Bundesamt fiir Kartographie
und Geodasie (2022)

Datengrundlage: Eigene Erhebung

Planungsbiiro RV-K
II % - Franziusstrae 8-14

Planungsbiiro 60314 Frankfurt




